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Summenkurven verspateter Nachtfliuge S——

aullerhalb der offiziellen Betriebszeit (Starts) BAW
Anzahl Daten: FHH Drs. 21/7460, DFLD e.V.
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Summenkurven verspateter Nachtfliuge
aullerhalb der offiziellen Betriebszeit (Landungen)
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Linien- und Touristikfliige, 23 Uhr bis 6 Uhr
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Fluglarmteppich (62 dB(A)-Leq;-Dauerschallisophone)

a

yHelmut Schmidt-Airport

am innerstadtisch gelegenen

festgelegt im Jahr 1998

Fluglarmkontingent: 20,4 km?
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Entwicklung der Fluglarm-Tag-Dauerschallpegel —
am innerstadtisch gelegenen ,Helmut Schmidt-Airport“ Y

Biirg fiir Flugl tz]
Hamburg und Schleswig-Holstaeil

Daten: Flughafen Hamburg GmbH - FHG

Leq Tag [dB(A)] 2013 2014 2015 2016 2017 Delta
2 - Norderstedt (Harkshorn) 42,0 42,8 43,6 42,8 43,8
9 - Quickborn (Heide) 47,5 47,4 48,2 48,3 49,0

4 - Norderstedt (Altes Rathaus) 49,7
8 - Niendorf (Empfangerstation)
3 - Quickborn (Schule)

1 - Hasloh

13 - Poppenbiittel

12 - GroR Borstel

10 - Stellingen (Wasserwerk)

11 - Norderstedt (Ohlenhoff)

5 - Langenhorn

7 - Fuhlsbiittel (Kortenkamp)

35-39,9 40 - 44,9 45 - 49,9 50-54,9 55-59,9 60 - 64,9
-0,49 -0 0-0,49 0,50 - 0,99 1-1,49 1,5-199 2,0-249




Entwicklung der Fluglarm-Nacht-Dauerschallpegel
am innerstadtisch gelegenen ,Helmut Schmidt-Airport“

Daten: Flughafen Hamburg GmbH - FHG

Leq Nacht [dB(A)] 2013 2014 2015 2016 2017 Delta
2 - Norderstedt (Harkshorn) - 25,7 25,3 26,2 28,5
9 - Quickborn (Heide) 33,8 33,1 34,5 35,4 35,6
4 - Norderstedt (Altes Rathaus) 33,2 31,3 32,8 35,1 37,7
8 - Niendorf (Empfangerstation) 38,4 35,9 39,6 39,9 39,8
12 - Grof3 Borstel 37,9 38,4 39,6
1 - Hasloh
13 - Poppenbiittel
11 - Norderstedt (Ohlenhoff)
3 - Quickborn (Schule)
10 - Stellingen (Wasserwerk)

5 - Langenhorn
7 - Fuhlsbuttel (Kortenkamp)

25-29,9 30-34,9 35-39,9 40 -44,9 45 -49,9 50 -54,9
-0,49 -0 0-0,49 0,50 - 0,99 1-1,49 1,5-199 2,0-2,49




Einfuhrung und Umsetzung eines Nachtflugverbotes

e BUND-Volkspetition , Nachts ist Ruhe - Fair fiir alle, gut fir Hamburg” fordert
die Einfihrung und Umsetzung eines echten Nachtflugverbotes: werktags von
22 Uhr bis 6 Uhr sowie an Sonn- und Feiertagen von 22 Uhr bis 8 Uhr

e Die Umsetzung dieser Forderung bedingt eine Anderung der Betriebs-
genehmigung der Flughafen Hamburg GmbH (FHG). Hierzu bedarf es eines
Antrages der Genehmigungsinhaberin (FHG)

e Am Luftverkehrsstandort Hamburg arbeiten ca. 27.500 Frauen und Manner
(davon ca. 20.000 weitgehend unabhangig von den Betriebszeiten des
Verkehrsflughafens: 12.500 bei Airbus, 7.500 bei Lufthansa Technik). Dies
entspricht einem Anteil von 73 %. Beim Betreiber des Verkehrsflughafens (FHG)
arbeiten ca. 2.000 Frauen und Manner, davon ca. 1.000 bei den
Bodenverkehrsdiensten. Zusatzlich arbeiten am Luftverkehrsstandort noch ca.
800 Frauen und Manner fiir Luftfahrtunternehmen sowie ca. 600 in Behorden.
Aullerdem werden noch ca. 4.200 ,,andere Jobs” unspezifisch angegeben

e Die Anzahl an Arbeitsplatzen, die von einem Nachtflugverbot gefahrdet waren,
schwankt zwischen 1.000 (Senat) und 250 (BUND), d.h. 3,6 % - 0,9 %.

 Eine Reduzierung der Betriebszeit um 6 % ist als zielfiihrend und
verhaltnismallig anzusehen



Umsetzung der Empfehlungen
der Hamburger Fluglarmschutzkommission (FLSK)

e Aufgabe der FLSK ist es, die flr den Verkehrsflughafen zustandige
Genehmigungsbehorde (BWVI) sowie die fir die Flugsicherung zustandige
Stelle (DFS) bei MaBnahmen zum Schutz gegen Fluglarm und gegen
Luftverunreinigungen durch Luftfahrzeuge fachlich zu beraten

e Inder 228. FLSK-Sitzung (Dezember 2017) wurde mit groler Mehrheit eine
fachliche Empfehlung beschlossen, zur Eindammung der nachtlich verspateten
Starts und Landungen zukiinftig keine Verspatungsregelung fir Starts nach
23:00 Uhr und fir Landungen nach 23:30 Uhr mehr zuzulassen. Nachtlich
verspatete Landungen zwischen 23 Uhr und 23:30 Uhr sollten nur bei Nachweis
einer tatsachlichen Unvermeidbarkeit einzeln genehmigt werden

 ImJahr 2017 gab es ca. 1.200 nachtlich verspatete Starts und Landungen
aulderhalb der offiziellen Betriebszeit zwischen 23 Uhr und 06 Uhr. Davon
entfallen ca. 300 auf Starts und ca. 800 auf Landungen in der Zeit zwischen
23 Uhr und 24 Uhr. Von den 800 Landungen entfallen ca. 75 % (600 Stiick) auf
den Zeitraum von 23 Uhr bis 23:30 Uhr

e Beica.160.000 Flugbewegungen im Jahr 2017 wirde die FLSK-Empfehlung
300 Starts und 600 Landungen (Summe: 900 Flugbewegungen) betreffen.

Dies entspricht einem Anteil von 0,6 % - ein dulSerst moderater Vorschlag



Eindeutige Festsetzung des Kriteriums ,,Unvermeidbarkeit”

sowie Entzug der ,Pauschalgenehmigung®

* Insbesondere die (bewusst?) uneindeutigen Formulierungen im
Luftfahrthandbuch (AIP) 6ffnen dem (systematischen) Missbrauch Tir und Tor

e Es bedarf der Beweislastumkehr: Hierzu ist die Formulierung ,nachweisbar
unvermeidbar” in ,,nachgewiesenermafRen unvermeidbar” zu andern

e AuRerdem sind die Tatbestande der Unvermeidbarkeit umfassend (d.h.
abschlielSend) festzulegen

e Starts nach 23 Uhr sind kategorisch vermeidbar

 Eine ,unvermeidbare Verspatung” bei einer Landung kann anerkannt werden,
wenn diese aus dem letzten Tagesumlauf stammt und sie (1) aus
Extremwettersituationen, (2) medizinischen Notfallen, (3) unvorhersehbaren
Technikversagen oder (4) kurzfristigen Flugsicherungsgriinden herriihrt

e Als,vermeidbare Verspatung” bei einer Landung sind insbesondere (1)
Umlaufverspatungen aufgrund zu kurz disponierter Standzeiten, (2)
Technikversagen an Verschleildteilen, (3) Verzogerungen im Luftverkehr
aufgrund von hohem Flugverkehrsaufkommen, (4) Verzégerungen im
Betriebsablauf aufgrund von Bodenverkehrsdiensten oder (5)
mobilitatseingeschrankten Personen oder Personen mit einem besonderen
Betreuungsbedarf zu werten




Einbeziehung der externen Umweltkosten
bei der Entgeltfestsetzung

* Flughafenentgelte miissen kostendeckend sein, sie dirfen nur in diesem
Rahmen ,erzieherischen Vorgaben” (z.B. flir den Einsatz etwas weniger lauter
Flugzeuge oder der Vermeidung von nachtlich verspateten Start und
Landungen) dienen

 Die aktuelle Entgeltordnung fir den ,Helmut Schmidt-Airport” umfasst sowohl
Gewichts- als auch Larm- und Zeitzuschlage. Die Zeitzuschlage beziehen sich
monetar auf die Gewichts- und Larmzuschlage. Sie betragen zwischen 22 Uhr
und 22:59 Uhr 150 %, 23 Uhr und 23:14 Uhr 350 %, 23:15 Uhr und 23:29 Uhr
400 %, 23:30 Uhr und 23:44 Uhr 450 %, 23:45 Uhr und 23:59 Uhr 550 % sowie
0 Uhr und 5:59 Uhr 700 %

e Umgerechnet auf einen (vollbesetzten) Airbus A320 betragt der variable
Entgeltanteil bei einer Landung zwischen 23:30 Uhr und 23:44 Uhr seit Juni
2017 8,51 Euro pro Passagier; vor der Entgeltnovellierung waren es 4,20 Euro
pro Passagier

e Ganzlich unbeachtet bleiben bisher die externen Umweltkosten bei der
Entgeltfestlegung: Fluglarm raubt gesunde Lebensjahre, Fluglarm lasst Kinder
und Jugendliche schlechter lernen, Fluglarm mindert den Wert des Eigentums

e Zukunftig sind die externen Umweltkosten bei den Entgelten ,,einzupreisen”



Zusammenfassung

 Der Betrieb des innerstadtisch gelegenen Hamburger Verkehrsflughafens
,Helmut Schmidt” - inmitten einer dicht besiedelten Metropolregion - bedingt
die umfassende Riicksichtnahme auf die vom Fluglarm betroffenen
Biurgerinnen und Birger sowohl im Nahbereich um den Flughafen als auch in
den An- und Abflugschneisen bis weit in das Umland hinaus

e DasJahr 2017 war das lauteste Flugjahr am ,,Helmut Schmidt-Airport” seit
Beginn des Jahrhunderts und das Jahr mit den meisten nachtlich verspateten
Starts und Landungen von Linien- und Touristikfliegern seit Beginn des
kommerziellen Flughafenbetriebes

e Lediglich in 66 von 365 Nachten wurde das geltende Betriebsende von 23 Uhr
im vergangenen Jahr beachtet. Dies entspricht einer Regelbeachtung von
minimalen 18,1 %. Die Bahnbenutzungsregel 2.3 wurde im vergangenen Jahr in
364 von 365 Nachten nicht eingehalten

* Es bedarf konkreter MalBnahmen, um einen nachhaltigen Interessensausgleich
zwischen dem Flughafenbetreiber und den Fluggesellschaften einerseits und
den betroffenen Blirgerinnen und Blirgern andererseits herzustellen.

e Das bestehende Belastungsiibermal ist nicht mehr (er-)tragbar!



