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Ersatz-Genehmigungsurkunde (1956)

/ O AMT FUR VERKEHR «w Iuft
r, . ant »
FREIE UND HANSESTADBT HAMBURG | : " B CjERE
/ | | senomomewmry, s ) A 639
') BEHORDE FUR WIRTSCHAFT UND VERKEHR | ! II, Blatt
ﬂ gur
i Genehmigungsuriunde fir den Verkehraflughafen HambumgeFuhlsbiittal
AMT FUR VEREEHR  w Luftanmt = _ {a Juli 1958
FERNBPARCHER, 3 1017 = Yo Te12.1944 und das Gesstz {iber dia Bundesan telt fir Flugsicherung
iauvsomimrz, ) A 639 . vom 23.3.1953 (BGEL, I 5, 70), : g
{ | 4o  Dis Pflichten des Flughafsmnternedm ben ei &
Genehmigungsuriunds fir den Verkshrsflughafen Hemburg-Punlsbiittel 48" es Tlighafemnternelmers ergeben sioh aus den §§ 32, 33 d. ILV0.
Mg gy g g gy g g gy g g gy e g g g g g gy Sy g g g g g Ty gy ! S5e Dis Aufsicht flber denm Flughafen oblie der Bohiirde fir Wirtach
i_ kehr w dmt $6r Vorkehr = ach § 34 LTo. ¢ i
I, - Ba Dex Eoll:tgld-ﬂusugurunkt hat die geographischen lso;dimtanl gevgraphischs

! Breite 53" 3T' 55'' Nord, geographische Lings 09° 55! 221! Ogt,
1, Dde BehBirde fiir Wirtachaft und Verkehr = Amt fiir Verkelr = erteilt hiermi)

II
| der Hamburger Flughafen-Verwaltung (Hamburger Luftschiffhallen-Cesellss : - :
1 GmbH im Einvernehmen mit dem Bundesminister fiir Verkshr nach Ziffer 17 tib 1. s ETTY Gguamigg.ng tritt an die Htslla der nach dem Luftverkehragzesatz vom
12841920 nach § 7 erteilten gemeinsamen Genelmigungen dex Boichere g ierung
die Lbgrenzung der Verwaltungsbefugnisse zwischen Bund und léndern suf dem und dex zentralen lendosbehtrde, deren Ausfortigung durch Eriegafni‘.;nn s
Geblet der zivilen Luftfahrt gemi8 § 7 des Luftverkehrsgssetzes in dar B\ Verlust geratsn ist,
sung der Belmmnimmchung vem 21.8,1936 (RGBl, I 8, 633) und des Gesetzes sur 2.  Werden'im kiinftigen Luftverkshrsgssetz und Luftverkehrsordnung und den hiepw’
Asnderung und Erglinsung des Luftverkehrsgesetzes vom 27.9.1938 (R6B1.,I S. iie dany earoenden Durohflinrungsbestinmingen Aanderungen getroffen, so treten
1246) sowis das 4. Gesetzes zur Aenderung des Luftverkshrsgesetzas vom trag lenieng;:rmp:ii?ﬂn Bestimmmngen an die Stelle der in diesen Vars
26411945 (BOEL. I 8, 69) und § 30 der Verordmung diber Luftverkmhr in der
Fessung vem 21.8.1936 HGBl, I 3, 659) und der Aenderungaverordnungen vom ]. gzgﬁm d:.n;:: f::i:;haid ist naoh § 4 des Gesetzea liber die Befugniasse dar Luftfalmri-
rden tung der Iufteufsicht van 142.1939 in Verbindung mit § und
31e3as 12:7e und 15.12.1937 (RGE1. I S, 432, 815, 1387), vom 30.9.1938 der Mil,Reg,TO Nr, 165 vom.15,9.1948 dia Beschwerde en den Sen:igdar F:Eiﬁ und .49
(RGEl. I S, 1327), vom 214841951 (BGBl. I S. 749) und vem Se11e1954 (BGHL, Hansestadt Hamburg sulissig. BSie 1st innerhalb einss Monats nach Bekanntgabe die-
B 300) ‘4% Geaeid . = e ses Peschoides beim Amt fiir Verkshr einznlegen und su begrinden, Auf den Ause

i schluf des Klagerachts nach Ablauf der 6-Monatafrist (§ 48 Uil.Rez.VO Nr, 465)
Il il L T wird hingewiesen, =iy

3. Gemi8 § 31 (1) LVO det eine Flughafen-Benutzungsordming entsprechend den i

Yorschriften iiber dis Anlsge und den Betrieb von Flughifen (inlege 4, Gebihrs IM 50,— + In Vertretung

i

§§ 10, 11 aur LVO, §§ 26 = 34) der Geneamigunzsbehirde vorzulegen und der
Hachweis der Haftpflichtdeckung von mindestens 1 Million IM fir Personen~ zl £ 3
und IM 500.000,— fiir Sachschden (§ 31 (2) ) su erbringen. Die weitere- ' %—"f s
ran Paragraphen 1 = 6 {iber die Anlage und den Betrieb von Flughifen ﬁ.ndmll ("mm“,:)
sntsprechends Anwendungen und werden erginzt duych die Richtlinien des An=!
Amachrifys (4] Hassborg B4, Grale Blsichen 33-27, Dirak o i F ullnun. g s Ak d.:-u.:‘.:

! T y Aty
b 1 W - T
h‘heﬂl 14 des bkomzens von Ch:l.ka.gn fiber die Intarnationsla Zi\ruluﬁfah’ ‘ Wirchah wad Verkoke, Kisssnatusdan age bia h-pl-lla Ll'h-\.. . w13 f.ltr’ i e - AT
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Betriebsgenehmigung (1967)

e
&
-
® d) Linge der Start— und Landebabinent -I-}.ae;..a',ﬂ'.le,d'.u.-ﬂ.ﬂ?
FREIE UND HANSESTADT HAMBURG =X ' Sk s ety o
o Q3023 Thnre 3250 m
BEHURDE FUR WIRTSCHAFT UND VERKEHR o= A N
= 16/%4 lin‘e 3605 @
AMT FUOR HAFEN, SCHIFFAHRT UND VERKEHR g -
- VT/764.530-3 - £ o e oo o
< = e) Breite dur biart- uad Landebuhuen: 45,8 m
= N meeiarg, den 21, Aupust 1967 E . 1 i
T o (0 91w vt & g 1 ik 1 s 3"-91‘5 B17 g ] 9 f£) Tragfihiskeit der Start- und Landebahnen: 100 LOR
Dirdl an At o
An die ’ 1 £) Lénge und Breite der 3tart- und Landefliicien:
Hamburger Flughafen-Verwaltung . - .,
GmbH U5/23 Linge 3370 m
2 Eanbuzrg 63 BEreite 300 m
| Flughaten 16/34 Linje 3785 m
-
Breite 180 m
Betr.: Genehmigums Zem. § 6 LuftVve k) Lénge und Breite der Sicherheitsflfchen vor und
Der Hemburger Flughafen-Verwaltung Gmbi, Hamburg-Funlsbitsel, geitliich der Start- und Landeflichen:
wird gemdl § 6 LuftVG penebwipt, den Flughafen Hamburg als E.E:F CI‘_i/"E'j

Verkehrsflugha.en der RennziiTer & des ICAO-Anliangs 14 zum

Abiiommen tiber die Internationsle aivilluftfahrt unter Tolzenden, Linge meillio 3370 m
Veoreussetzungen =u betreiben: Breite seitlich 550 m
1. Die Anlece des Flugharens mid 4mes - T - Linge vor Kepf belder Flichen 1000 m
i = 8 e Snbustancers den'Zolcondet, fcon~ Breite vor Kopf beider Flichen 1000 m
nischen Angaben entaprechen:
a) Lage und Grenzen des Flugharsena ergeben sich aus wer in -ﬁ bl 16}’34
der Anlage beizeitigten Karte 1 : 10 000, die Teil dieser i 5785 m
Genehmigung ist, Bieite geitlich 350 m
) Geograp..ische Lage des Plaoghafenbezugapunktes und ceine Lahge Wor Kopt der Fldobe S4 535 m .
Hohe iiber NN Lénge vor Kopf der Fliche 16 1000 m

o Breite vor Ropf beiler Flichen 2850 m
Geographische Sreiter 53° 37! 55V Nord

Geograchische Linge : 09% 53¢ 220 Qeg i} Geogravhische Lage der Startbahnbesugspunkie und ihre
Entfernung zur Schwelle 23: 945 m siidwestlich EGhe liber NN:
Hohe Uper ok: 11 m 05/23 1425 m von Schwelle 23
) Rechtweisende Richtung der Sturt- udd Lancebahnen: Hihe iiber OW 12,2 m
05/23 rechtweisende Richtung 050°%/:30° ° '6/34 1610 m von Schwelile 34
16/34 rechtweisende Richtung 153%/333° Hoie {iber ¥V 11,0 m




Nachtflugbeschrankungen (1971)
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NACHRICHTEN FUR LUFTFAHRER
TEIL |

Herausgegeben von der
Bundesanstalt fur Flugsicherung

19. Jahrgang

Frankfurt (Main), 14. Oktober 1971

Anderung der drtlichen Flugbeschrinkungen
fiir den Flughafen Hamburg

Hamburg, den 15. September 1971
VT/764.530-3/3

Fur den Flughafen Hamburg gelten folgende neue trtliche Flug-
beschréankungen:

1.

Luftfahrzeuge dirfen von 2200 bis 0500 MGZ weder starten noch
landen.

Dies gilt nicht fir die Félle, in denen der Flughafen Ham-
burg als Not- und Ausweichflughafen benutzt wird sowie —nach
naherer Bestimmung durch die Genehmigungsbehdrde — fir
den MNachtluftpostdienst der Deutschen Bundespost.

Bei Verspatungen gilt eine Ausnahmegenehmigung vem Nacht-
flugverbot als erteilt, wenn Landung oder Start vor 2300 MGZ
abgewickelt werden kénnen.

Das Amt fir Hafen, Schiffahrt und Verkehr (Telefon: 591 00 348 —
Durchwahl!) kann im Einzelfall dariiber hinaus insbesondere dann
Ausnahmen zulassen, wenn dies zur Vermeidung erheblicher
Storungen im Luftverkehr oder in Féllen besonderen &ffentlichen

Interesses erforderlich ist. .
nrer 23 Uhr bis 6 Uhr

.| Fir die Benutzung der Start- und Landebahnen gelten folgende

Bestimmungen:
Von 0600 bis 2100 MGZ: 7 Uhr bis 22 Uhr

a) Fiir Starts ist Bahn 34 zu benutzen. Abweichungen hiervon sind
nur zuldssig, wenn die Verkehrslage oder Grinde der Luft-
verkehrssicherheit, insbesondere die Windverhiltnisse oder
der Zustand dieser Startbahn, dazu zwingen. Kann auf Grund
der Verkehrslage Bahn 34 nicht benutzt werden, ist auf
Bahn 05 oder 23 auszuweichen.

b) For Landungen ist Bahn 34 nicht zu benutzen. Abweichungen
hiervon sind nur zulassig, wenn Grinde der Luftverkehrs-
sicherheit, insbesondere die Windverhéitnisse oder der Zu-
stand der Landebahnen 05/23 dazu zwinfen,

Von 2100 - 0600 MGZ: 22 Uhr bis 7 Uhr

¢) Fir Starts ist Bahn 34 zu benutzen. Abweichungen hiervon
sind nur unter den Voraussetzungen der Ziffer 2b) zuldssig.

d) Fur Landungen ist Bahn 16 zu benutzen. Abweichungen hier-
von sind nur zuldssig, wenn die tur das Instrumentenanflug-
verfahren zur Landebahn 16 festgelegten Wetterminima nicht
erfullt sind, ferner unter den Voraussetzungen der Ziffer 2b)
und bei Vorliegen auBergewdhnlicher Verkehrs- und Be-

triebslagen.
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Planfeststellungsbeschluss (1998)
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Fluglarmschutzgesetz (2007)

Dauerschallpegel fur neue oder wesentlich baulich erweiterte zivile
Flugplatze im Sinne § 4 Abs. 1 Nr. 1 und 2:

Tag-Schutzzone 1: Hamburg
L(tief)Aeq Tag = 60 dB(A), 65 dB(A)
Tag-Schutzzone 2:
L(tief)Aeq Tag = 55 dB(A), 60 dB(A)
Nacht-Schutzzone
a) bis zum 31. Dezember 2010:
L(tief)Aeq Nacht = 53 dB(A), 55 dB(A)
L(tief)Amax = 6 mal 57 dB(A),
b) ab dem 1. Januar 2011: 6 mal
L(tief)Aeq Nacht = 50 dB(A), 57 dB(A)

§ 3 Ermittlung der Larmbelastung

(1) Der aquivalente Dauerschallpegel L(tief)Aeq Tag fur die Tag-Schutzzonen 1 und 2 sowie der aquivalente Dau-
erschallpegel L(tief)Aeq Nacht und der Maximalpegel L(tief)Amax fur die Nacht-Schutzzone werden unter Beruck-
sichtigung von Art und Umfang des voraussehbaren Flugbetriebs nach der Anlage zu diesem Gesetz ermittelt.
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Allianz fiir Fluglarm(schutz)

Praambel:

Die , Allianz fir den Fluglarmschutz” soll dazu beitragen, den Flugverkehr im Einklang mit den
Interessen der Fluglarmbetroffenen und den Nutzern zu einem stadtvertraglichen Flughafen
auszugestalten und Fortschritte im Bereich des aktiven und passiven Fluglarmschutzes zu
erzielen. Sie stellt auch eine Dialogplattform fiir eine konstruktive Verstandigung zwischen
den Fluglarmbetroffenen, den Nutzern und den Entscheidungstragern dar und bietet dazu
ein Forum fir den Austausch zu Problemen und lGber Verbesserungsvorschlage.

Aufgabe und Ziel:

Ziel der ,,Allianz fiir den Ziel der ,Allianz fir den Fluglarmschutz” ist es, - unter

A ET o (e a S XCRCT-M  Beriicksichtigung der Entwicklungsziele des Flughafens, der
Beitrag zur nachhaltigen bestehenden Betriebsgenehmigung und im Rahmen der
AT L TP AT RAT[E  rechtlichen Moglichkeiten - einen gemeinsamen Beitrag zur
Verbesserung des aktiven nachhaltigen Verbesserung des aktiven und passiven

und passiven Fluglarm- Fluglarmschutzes zu leisten. Moglichkeiten der Reduzierung
schutzes zu leisten. des Fluglarms sollen fortlaufend gepriift werden.
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Dauerhafter Fluglarmteppich

Daten: FHG, BUE

13 ‘e

11

Ausdehnung in km?

Larmzuwachs von 2003 bis 2016 um 25 % !

rll1l1lrl|lw
M~ o0 2] o L
o o o i

o o o (=]
o~ o o~ o

Fluglairmkontingent: 20,4 km? (festgelegt 1998)
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2012
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Storung der Nachtruhe

Tag Februar Mairz September November Dezember Tag

Januar April Mai Juni Juli August Oktober

1 ja ‘ 1

, ja ; ; ; ,

3 ja ; ; ; 3

4 IE] 4

5 IE] 5

. ja ; ; ; .

7 ' ' 7

8 8

9 9

10 10
1 11
12 12
13 13
14 14
15 15
16 16
17 17
18 18
19 19
20 20
21 21
22 22
23 | 23
24 24
25 |25
26 ' ' 26
27 |__nein ____nein 27
28 ' ' 28
29 | 29
0 ; ; ; ; ; ; ; ; i ; 0
31 j j nein j j j 31

20)/ 11N 14J/15N  27J/4N_ 19J/11N__ 28J/3N__ 29J/1N  29J/2N__ 29J/2N__ 27J/3N___ 30J/1N__ 16J/14N __ 24J/7N ]

Daten: DFLD e.V.
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Anzahl nachtlich-verspateter Landungen
(23 Uhr bis 06 Uhr)

700
“®- 2011 Unterzeichnung der sog. ,Piinktlichkeitsoffensive
= 2012 am 26.04.2016
= == F i illi S Ib | flich ‘
& 2014 reiwillige (? st:ler.p .I,c tung
DN e ,»S0 selten wie moglich
500 zu spat zu kommen ...
= 2016
= 2017
400 - |
Nur Linien- und Touristikflieger
300 -
200
100 - | Datengrundlagen
2011 - 2016: FHH Drs. 21/7460
2017: DFLD e.V.
0 | | | | | [

Jan Feb Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dez
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Anzahl nachtlich-verspateter Landungen
(23 Uhr bis 06 Uhr)

180

“®- 2011 Unterzeichnung der sog. ,,Plinktlichkeitsoffensive
160 - | =@ 2012 am 26.04.2016 | |

e 2013 Freiwillige Selbstverpflichtun

iwilli v ichtu
140 -@=- 2014 g . .. .p “ 8
,»S0 selten wie moglich

gt zu spat zu kommen ...

=-@= 2017
100

Nur Linien- und Touristikflieger

30 | vy P

60 -
40
Datengrundlagen
20 - 2011 - 2016: FHH Drs. 21/7460
2017: DFLD e.V.
0 _ | I | |

Jan Feb Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dez
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Malusflieger 2016

Bildquelle:
Wikipedia;
Ken Fieldinig

Bildquelle:
Wikipedia;
Alen Wilson

Bildquelle: Wikipedia; Alec Wilson
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Verspatungsuberschuss

Vergleich der prozentualen Gesamtflugbewegungsanteile ausgewahlter
Fluggesellschaften mit deren prozentualen Anteilen an Nachtfligen
zwischen 23 Uhr und 24 Uhr am Hamburger Flughafen ,Helmut Schmidt”

2016 Gesamtflugbewegungsanteile Nachtfluganteile
Germanwings 15,9 % 22,3 %
Deutsche Lufthansa 13,7 % 6,6 %
Air Berlin 12,4 % 18,8 %
Eurowings 9,6 % 10,9 %
easyJet 6,3 % 16,2 %
Condor 2,0 % 5,1%
2 59,9 % 79,9 %

Datengrundlage: Biirgerschaftsdrucksache 21/7443, Deutscher Fluglarmdienst — DFLD e.V.
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Starts und Landungen wahrend der Betriebszeit

35

| Koordinationseckwerte: maximal 31 Starts oder 31 Landungen pro Stunde

o
z
30 T
Sommersaison 2017 -g
c . s
(V)
& 2
= S
g 20 a
3 S
o =
(oY) ©
é 15 _g
— (]
S .. . 2
§ 10 offizielles Belastungsmaximum: -
< Starts: 06 Uhr bis 07 Uhr ©
. Landungen: 21:30 Uhr bis 23:00 Uhr Ed
Gesamtbelastung: 17:30 Uhr bis 19:30 Uhr ";
0 E
of

8 9 10 11
Uhrzeit

12
13 14 15 44 17 18 19 20 21 22 23

B Starts

B Landungen
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Gesamt-Flughewegungen wahrend der Betriebszeit

Koordinationseckwert: maximal 48 Starts und

50 ——\ I
\ Landungen zusammen pro Stunde

45

- R

35

30
25
20

1 Durchschnittliche technische Auslastung:

10 Wintersaison 2016/17: 62 %
Sommersaison 2017: 76 %

Anzahl Flugbewegungen

o
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c
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o
e)
X
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o
(et
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<
o0
3
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@
E
=)
o

8 9 10 11
1213 14 15 46 17 18 19 20 94
Uhrzeit o

Bl Sommersaison 2017 Bl Wintersaison 2016/17
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Flughafenerweiterung durchs
Verwaltungshinterzimmer

ss‘g_gé‘ 7 '/f_;v.-rix}fi;"'*‘ =
4'0

Zuwachs
Kontaktpositionen 17 25 8
Bus Gates 22 35 13
Flugzeugpositionen 53 59 6
Koordinationseckwert 48 53 max. 31.000 Flugbewegungen pro Jahr !

s \ e



»,Entkreuzung” der Start- und Landebahnen

Betreiberziel: Unabhangiger
zwei Bahnen-Betrieb

20 Mio. Passagiere i.d. 2020er |
3l Jahren bedeuten ca. 200.000
Flugbewegungen pro Jahr !

Initiativkreis Fluglarm
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Fluglarmfakten statt Betreibermarchen

e Der Fluglarmteppich, d.h. die raumliche Ausbreitung der 62 dB(A)-Leqg3-
Dauerschallisophone, hat sich von 2003 bis 2016 um 25 % vergroRert

e Der Anteil weniger lauter Flugzeuge (Klasse 1 und 2) ist in den vergangenen
10 Jahren von 31 % auf 16 % gesunken

e Die Anzahl an nachtlichen Flugbewegungen (22 Uhr bis 6 Uhr) ist seit 2011
nahezu kontinuierlich um insgesamt 40 % gestiegen

e Die Anzahl an nachtlichen Flugbewegungen auRerhalb der offiziellen
Betriebszeit (23 Uhr bis 6 Uhr) hat seit 2011 um 33 % zugenommen

e ImJahr 2016 wurde in 292 Nachten den betroffenen Blirgerinnen und
Blrgern vom Fluglarm der Schlaf geraubt, d.h. in vier von finf Nachten fand
das offizielle Betriebsende von 23 Uhr keine Beachtung

* Trotz , Plinktlichkeitsoffensive” ist die Anzahl der nachtlichen Landungen
zwischen 23 Uhr und 24 Uhr unverandert sehr hoch und die Anzahl an
nachtlichen Starts hat sich weiter wesentlich erhoht

e Die (heimlichen) Ausbauplane des Flughafenbetreibers sowie des Senats
werden zu einer erheblichen zusatzlichen Belastung fihren
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Nachhaltige Belastungsreduzierung

Fluglarm vermeiden: Reduzierung der Anzahl an Flugbewegungen; An-
hebung der Flugpreise auf ein Niveau, welches Nachhaltigkeitsansprichen
genugt; Energiesteuer auf Kerosin einfihren; Steuern auf grenzuber-
schreitende Fliige erheben; Streichung samtlicher Anreiz- und Rabattsysteme

Fluglarm vermindern: Laut muss fur die Larmverursacher (zu) teuer werden -
EinfUhrung eines Malussystems fur alte (laute) Flugzeuge; Starts und
Landungen aulierhalb der Betriebszeit dirfen keinen Gewinn fur die
Fluggesellschaften abwerfen - Steuerung lber zeit- und larmabhangige Start-
und Landeentgelte sowie Uber entsprechende Geblhrentatbestande

Fluglarm begrenzen: Reduzierung des Larmkontingentes auf 13,9 km?
(inkl. Verschlechterungsverbot und Verbesserungsgebot); Verbannung von
Flugzeugen ab der Larmklasse 4

Fluglarm ausgleichen: Vorrangiges Ziel ist, Anzahl und Ausmald an
Betroffenheit so gering wie maoglich zu halten; Finanzierung der aktiven und
zusatzlichen passiven Larmschutzmalinahmen mittels ,,Fluglarmschutzeuro
(zweckgebundener Stiftungsfond) - Entrichtung von jedem Passagier je Start
und Landung; grof3zugiger dauerhafter Nachteilsausgleich



Initiativkreis Fluglarm

<]

Appell zur Unterstiitzung der Volkspetition

Abfiy PArtres

[E——
KoinfBann

W
RomFumicios.

TG MalandBagane o
Y P Longonteneow
IO Franktay

LH066  Mimehen
NHET  Franktat

EDoun Toikh

TR manblAta

W Kainoon [,
Frankdurt Framtun
Mdrahar,

HEETE

20 Gauie

Butiger
assaidort

EEEERS

yHelmut Schmidt“-Flughafen, Terminal 1, 01. Marz 2017



