
Initiativkreis Fluglärm
Hamburg  &  Schleswig-Holstein 

Folgen des quantitativen Wachstums 

am innerstädtisch gelegenen 

Verkehrsflughafen „Helmut Schmidt“ 

für die Bevölkerung



Ersatz-Genehmigungsurkunde (1956)



Betriebsgenehmigung (1967)



Nachtflugbeschränkungen  (1971)

7 Uhr bis 22 Uhr

22 Uhr bis 7 Uhr

23 Uhr bis 6 Uhr



Planfeststellungsbeschluss (1998)

140 EINWENDUNGSKOMPLEXE



Fluglärmschutzgesetz (2007)

Dauerschallpegel für neue oder wesentlich baulich erweiterte zivile 

Flugplätze im Sinne § 4 Abs. 1 Nr. 1 und 2:

Hamburg

65 dB(A)

60 dB(A)

55 dB(A)

6 mal 

57 dB(A)



Allianz für Fluglärm(schutz)

Präambel:

Die „Allianz für den Fluglärmschutz“ soll dazu beitragen, den Flugverkehr im Einklang mit den 

Interessen der Fluglärmbetroffenen und den Nutzern zu einem stadtverträglichen Flughafen

auszugestalten und Fortschritte im Bereich des aktiven und passiven Fluglärmschutzes zu 

erzielen. Sie stellt auch eine Dialogplattform für eine konstruktive Verständigung zwischen 

den Fluglärmbetroffenen, den Nutzern und den Entscheidungsträgern dar und bietet dazu 

ein Forum für den Austausch zu Problemen und über Verbesserungsvorschläge.

Aufgabe und Ziel:

Betroffene Verursacher

Ziel der „Allianz für den 

Fluglärmschutz“ ist es, einen 

Beitrag zur nachhaltigen 

Fluglärmreduzierung und zur 

Verbesserung des aktiven 

und passiven Fluglärm-

schutzes zu leisten.

Ziel der „Allianz für den Fluglärmschutz“ ist es, - unter 

Berücksichtigung der Entwicklungsziele des Flughafens, der 

bestehenden Betriebsgenehmigung und im Rahmen der 

rechtlichen Möglichkeiten - einen gemeinsamen Beitrag zur 

nachhaltigen Verbesserung des aktiven und passiven 

Fluglärmschutzes zu leisten. Möglichkeiten der Reduzierung 

des Fluglärms sollen fortlaufend geprüft werden.
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Daten: FHG, BUE

Fluglärmkontingent: 20,4 km² (festgelegt 1998)

Lärmzuwachs von 2003 bis 2016 um 25 % ! 

Dauerhafter Fluglärmteppich



Daten: DFLD e.V.

Störung der Nachtruhe

Tag Januar Februar März April Mai Juni Juli August September Oktober November Dezember Tag 2

1 ja ja ja nein ja ja ja ja ja ja nein ja 1

2 ja ja ja nein ja ja ja ja ja ja nein ja 2

3 ja nein ja ja ja ja ja ja ja ja ja ja 3

4 ja ja ja ja nein ja ja ja ja ja nein ja 4

5 ja nein ja ja ja ja ja ja ja ja nein ja 5

6 ja nein ja ja ja ja ja ja ja ja nein ja 6

7 ja nein nein nein ja ja ja ja nein ja nein ja 7

8 nein ja ja ja ja ja ja ja ja ja ja ja 8

9 nein nein ja nein ja ja ja ja ja ja ja nein 9

10 ja nein ja ja ja ja ja ja ja ja ja nein 10

11 nein nein ja ja ja ja ja nein ja ja ja ja 11

12 ja ja ja ja ja ja ja ja ja ja nein ja 12

13 nein nein ja nein ja ja ja ja ja ja ja ja 13

14 nein ja ja nein ja ja ja ja ja ja nein ja 14

15 ja nein nein nein ja ja ja ja ja ja nein ja 15

16 ja ja ja ja ja ja ja nein ja ja ja ja 16

17 ja nein ja ja ja ja ja ja ja ja nein ja 17

18 nein ja ja ja ja ja ja ja ja nein ja ja 18

19 nein nein ja ja ja ja ja ja nein ja ja ja 19

20 ja nein ja ja ja ja nein ja ja ja ja ja 20

21 ja ja ja ja ja ja ja ja ja ja ja ja 21

22 ja nein nein nein ja ja ja ja ja ja nein nein 22

23 nein nein ja ja ja ja ja ja ja ja ja ja 23

24 nein ja ja nein nein ja ja ja ja ja ja nein 24

25 ja nein ja nein ja ja ja ja ja ja ja nein 25

26 ja ja ja nein ja ja ja ja ja ja ja ja 26

27 ja ja ja ja ja ja ja ja nein ja nein nein 27

28 ja ja nein ja ja ja ja ja ja ja ja ja 28

29 nein ja ja ja ja nein nein ja ja ja nein ja 29

30 nein ja ja ja ja ja ja ja ja nein ja 30

31 ja ja nein ja ja ja nein 31

20 J /  11 N 14 J / 15 N 27 J / 4 N 19 J / 11 N 28 J / 3 N 29 J / 1 N 29 J / 2 N 29 J / 2 N 27 J / 3 N 30 J / 1 N 16 J / 14 N 24 J / 7 N



Anzahl nächtlich-verspäteter Landungen 
(23 Uhr bis 06 Uhr)

Datengrundlagen

2011 - 2016: FHH Drs. 21/7460

2017: DFLD e.V.

Unterzeichnung der sog. „Pünktlichkeitsoffensive“ 

am 26.04.2016 

Freiwillige Selbstverpflichtung  

„so selten wie möglich“             

zu spät zu kommen …   

Nur Linien- und Touristikflieger



Anzahl nächtlich-verspäteter Landungen 
(23 Uhr bis 06 Uhr)

Datengrundlagen

2011 - 2016: FHH Drs. 21/7460
2017: DFLD e.V.

Unterzeichnung der sog. „Pünktlichkeitsoffensive“ 

am 26.04.2016 

Freiwillige Selbstverpflichtung  

„so selten wie möglich“             

zu spät zu kommen …   

Datengrundlagen

2011 - 2016: FHH Drs. 21/7460

2017: DFLD e.V.

Unterzeichnung der sog. „Pünktlichkeitsoffensive“ 

am 26.04.2016 

Freiwillige Selbstverpflichtung  

„so selten wie möglich“             

zu spät zu kommen …   

Nur Linien- und Touristikflieger



1. Rang: AB7633

73 Nachtflüge zwischen 23 - 24 Uhr 

2. Rang: EZY5346

50 Nachtflüge zwischen 23 - 24 Uhr  
3. Rang: EW4349

34 Nachtflüge zwischen 23 - 24 Uhr  

Bildquelle: 

Wikipedia; 

Ken Fieldinig

Bildquelle: Wikipedia; Alec Wilson

Bildquelle: 

Wikipedia; 

Alen WilsonAir BerlineasyJet

Eurowings

Malusflieger 2016



Verspätungsüberschuss

2016 Gesamtflugbewegungsanteile Nachtfluganteile

Germanwings 15,9 % 22,3 %

Deutsche Lufthansa 13,7 % 6,6 %

Air Berlin 12,4 % 18,8 %

Eurowings 9,6 % 10,9 %

easyJet 6,3 % 16,2 %

Condor 2,0 % 5,1 %

∑ 59,9 % 79,9 %

Vergleich der prozentualen Gesamtflugbewegungsanteile ausgewählter 

Fluggesellschaften mit deren prozentualen Anteilen an Nachtflügen 

zwischen 23 Uhr und 24 Uhr am Hamburger Flughafen „Helmut Schmidt“

Datengrundlage: Bürgerschaftsdrucksache 21/7443, Deutscher Fluglärmdienst – DFLD e.V. 



Starts und Landungen während der Betriebszeit

Starts Landungen

Uhrzeit
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Koordinationseckwerte: maximal 31 Starts oder 31 Landungen pro Stunde

offizielles Belastungsmaximum:

Starts: 06 Uhr bis 07 Uhr

Landungen: 21:30 Uhr bis 23:00 Uhr 

Gesamtbelastung: 17:30 Uhr bis 19:30 Uhr

Sommersaison 2017



Gesamt-Flugbewegungen während der Betriebszeit

Sommersaison 2017 Wintersaison 2016/17

Uhrzeit
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Durchschnittliche technische Auslastung:

Wintersaison 2016/17:  62 %

Sommersaison 2017:   76 %

Koordinationseckwert: maximal 48 Starts und

Landungen zusammen pro Stunde



Flughafenerweiterung durchs 

Verwaltungshinterzimmer

Quelle: BWVI-Olympiamobilitätskonzept (2015)

2015 2025 Zuwachs

Kontaktpositionen 17 25 8

Bus Gates 22 35 13

Flugzeugpositionen 53 59 6

Koordinationseckwert 48 53 max. 31.000 Flugbewegungen pro Jahr !



„Entkreuzung“ der Start- und Landebahnen

Google earth

Betreiberziel: Unabhängiger 

zwei Bahnen-Betrieb

20 Mio. Passagiere i.d. 2020er 

Jahren bedeuten ca. 200.000 

Flugbewegungen pro Jahr !



Fluglärmfakten statt Betreibermärchen

• Der Fluglärmteppich, d.h. die räumliche Ausbreitung der 62 dB(A)-Leq3-

Dauerschallisophone, hat sich von 2003 bis 2016 um 25 % vergrößert

• Der Anteil weniger lauter Flugzeuge (Klasse 1 und 2) ist in den vergangenen 

10 Jahren von 31 % auf 16 % gesunken

• Die Anzahl an nächtlichen Flugbewegungen (22 Uhr bis 6 Uhr) ist seit 2011 

nahezu kontinuierlich um insgesamt 40 % gestiegen

• Die Anzahl an nächtlichen Flugbewegungen außerhalb der offiziellen 

Betriebszeit (23 Uhr bis 6 Uhr) hat seit 2011 um 33 % zugenommen

• Im Jahr 2016 wurde in 292 Nächten den betroffenen Bürgerinnen und 

Bürgern vom Fluglärm der Schlaf geraubt, d.h. in vier von fünf Nächten fand 

das offizielle Betriebsende von 23 Uhr keine Beachtung

• Trotz „Pünktlichkeitsoffensive“ ist die Anzahl der nächtlichen Landungen  

zwischen 23 Uhr und 24 Uhr unverändert sehr hoch  und die Anzahl an 

nächtlichen Starts hat sich weiter wesentlich erhöht

• Die (heimlichen) Ausbaupläne des Flughafenbetreibers sowie des Senats 

werden zu einer erheblichen zusätzlichen Belastung führen 



Nachhaltige Belastungsreduzierung

Fluglärm vermeiden: Reduzierung der Anzahl an Flugbewegungen; An-

hebung der Flugpreise auf ein Niveau, welches Nachhaltigkeitsansprüchen 

genügt; Energiesteuer auf Kerosin einführen; Steuern auf grenzüber-

schreitende Flüge erheben; Streichung sämtlicher Anreiz- und Rabattsysteme

Fluglärm vermindern: Laut muss für die Lärmverursacher (zu) teuer werden -

Einführung eines Malussystems für alte (laute) Flugzeuge; Starts und 

Landungen außerhalb der Betriebszeit dürfen keinen Gewinn für die 

Fluggesellschaften abwerfen - Steuerung über zeit- und lärmabhängige Start-

und Landeentgelte sowie über entsprechende Gebührentatbestände

Fluglärm begrenzen: Reduzierung des Lärmkontingentes auf 13,9 km² 

(inkl. Verschlechterungsverbot und Verbesserungsgebot); Verbannung von 

Flugzeugen ab der Lärmklasse 4

Fluglärm ausgleichen: Vorrangiges Ziel ist, Anzahl und Ausmaß an 

Betroffenheit so gering wie möglich zu halten; Finanzierung der aktiven und 

zusätzlichen passiven Lärmschutzmaßnahmen mittels „Fluglärmschutzeuro“ 

(zweckgebundener Stiftungsfond) - Entrichtung von jedem Passagier je Start 

und Landung; großzügiger dauerhafter Nachteilsausgleich



Appell zur Unterstützung der Volkspetition

„Helmut Schmidt“-Flughafen, Terminal 1, 01. März 2017 


