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Niederschrift
Uber die 226. Sitzung der Fluglarmschutzkommission
fiir den Flughafen Hamburg
am 09.06.2017

Teilnehmer: siehe Anwesenheitsliste

Die Kommission ist beschlussfahig.

Der Vorsitzende eroffnet die Sitzung und begrif3t die Anwesenden. Er stellt als neue Mitglieder Herrn
Dugaro fiir den Bezirk Hamburg-Nord und Herrn Dr. René Schwartz fiir die Bundesvereinigung gegen
Fluglarm (BVF) vor.

Anschlie3end verteilt er an alle Mitglieder den Abschiedsbrief von Herrn Hans Saalfeld, der sich als
Mitglied der Hamburger Burgerschaft 1971 maRgeblich und erfolgreich fir die Einrichtung der Stelle
eines Fluglarmschutzbeauftragten eingesetzt hatte. Aus Altersgriinden scheidet er aus der Kommissi-
on aus und kann aus gesundheitlichen Grinden an der Sitzung nicht teilnehmen. Der Vorsitzende
kindigt an, dass er mit einer kleinen Delegation der FLSK einen Besuch bei Herrn Saalfeld plane, um
ihm Dank und Wertschéatzung der FLSK personlich zu tbermitteln.

Der Vorsitzende gibt bekannt, dass die TO um die Punkte ,Luftreinhalteplanung Hamburg im Zusam-
menhang mit dem Wirken der FLSK" und ,Aufklarung des Terminalentwicklungsplanes — TEP* erwei-
tert werden solle. Ein Vertreter der BVF beantragt die Behandlung von letzterem gleich zu Beginn,
ahnlich einer ,aktuellen Stunde“. Nach knapper Diskussion um die Kurzfristigkeit des Antrags — &hn-
lich einer Tischvorlage - entscheidet der Vorsitzende, dass mit dem Thema unmittelbar begonnen
werden solle und der Antragsteller bittet den Vertreter der FHG darum, die Terminal- und Geb&ude-
entwicklung kurz vorzustellen und folgende Fragen zu beantworten: ,Warum erféhrt die FLSK daruber
nichts im Vorfeld?“ und ,Sind die Vorsitzenden der FLSK schon immer gleichzeitig Mitglieder im Auf-
sichtsrat des Flughafens gewesen und vertragt sich das miteinander?“. Um Préazisierung gebeten,
verweist er auf zwei Artikel im ,Hamburger Abendblatt* (HA) vom 24. und 26.05.2017.

Der Vertreter der FHG erklart, dass lediglich 13 bis 15 - und nicht wie im HA genannt 27 - zusatzliche
Gates zum heutigen Bestand nach ca. sechsjéhriger Bauzeit vorgesehen seien. Es gebe drei in der
FLSK vorgestellte Vorhaben: Pier-Sud, Frachtverlagerung und Umgestaltung Vorfeld 1, wozu es ein
Plangenehmigungsverfahren gegeben habe. Im HA seien bereits Bauvorhaben genannt worden, fir
die noch keine Genehmigungsantrage gestellt worden seien. Die Gepackabfertigung miisse aus be-
kannten Griinden modernisiert werden und die Fluggastabfertigung solle komfortabler werden. Da
durch die Bauaktivitaten im Bestand zwischenzeitlich Gates entfielen und wieder ausgeglichen werden
mussten, sei ein Satelitengebaude mit Gates auf dem Vorfeld 2 als Zwischenlésung vorgesehen. Alle
derzeit in Umsetzung befindlichen Bauvorhaben seien in den letzten Jahren genehmigt und manche
weiteren Planungen seien noch nicht verbindlich beschlossen worden. Daraufhin verweist ein anderer
Vertreter der BVF auf das Protokoll der 207. FLSK-Sitzung am 14.12.2012
http://www.hamburg.de/contentblob/3865836/76bec382735b77eb257587fa58b240e7/data/protokoll-
flsk-207.pdf

und fragt, warum man damals von einer Investition von 50 Mio Euro ausgegangen ware, wahrend
heute mit Kosten von 250 Mio. Euro gerechnet wirde. Aul3erdem hatte man damals keine Doppel-
fluggastbriicken vorgesehen, die jetzt in einem vereinfachten Verfahren genehmigt worden sein sol-
len. Er fragt auch, ob es Entkreuzungsplane fiir den Flughafen gebe, die nicht mit der Gebaudemo-
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dernisierung in Zusammenhang stiinden. Der Vorsitzende erkléart, dass sich der Wunsch nach Doppel-
fluggastbriicken erst in den letzten Jahren ergeben habe und die Baugenehmigung dafiir vom Bezirk-
samt in Abstimmung mit der BWVI erteilt worden sei. Im Ubrigen habe die Berichterstattung des HA
offenbar zu falschen Eindrucken gefiihrt und er schlage daher vor, dass die FHG innerhalb der nachs-
ten zwei bis drei Wochen mit einem schriftlichen Bericht die Vermischung von Tatsachen und Geriich-
ten auflésen solle. Der Bericht solle dann umgehend an die FLSK-Mitglieder verteilt und das Thema in
der nachsten Sitzung erneut behandelt werden. Der Vertreter der FHG stimmt zu und ergénzt, dass
sich eine deutliche Kostensteigerung durch Auswirkungen des Schengen-Abkommens ergeben habe
und auch die Kosten fiir die Modernisierung der Gepackanlagen erheblich gestiegen seien.

Einen Interessenskonflikt bei der Wahrnehmung seiner verschiedenen Amter (Leitung des Bezirksam-
tes, Vorsitz der FLSK, Aufsichtsrat der FHG) sieht der Vorsitzende nicht, im Gegenteil begrifie er z. B.
eine bessere Organisation und Optimierung bei der Gepackabfertigung, zumal keine Ausdehnung von
Betriebszeiten 0. 4. geplant sei. Im Ubrigen sei es fiir die Bezirksamtsleitung wichtig, rechtzeitig
Kenntnis von Planungen zu erhalten, die auch die mit dem Flughafen in Zusammenhang stehende
Firma Lufthansa-Technik als gréRtem Industriebetrieb im Bezirk Hamburg-Nord betreffen kénnten, um
die unterschiedlichen auf den Bezirk bezogenen Auswirkungen, z.B. Arbeitsplatze, Verkehrsanbin-
dung, Parksituation usw. bertcksichtigen zu kénnen. Die Wahrnehmung verschiedener Funktionen
habe keine Nachteile fur den Fluglarmschutz.

Die Kommission nimmt Kenntnis.

TOP 1

Antworten auf Beschlisse: 1.1) Beschluss zu TOP 3 der 225. Sitzung - Einfiihrung eines modifizierten
Steilstartverfahrens am Flughafen Hamburg (FLSK-Drs. 01/17) und weiteres Vorgehen der FHG zum
Cutback 1000 FuR-Verfahren

Der Vertreter der FHG erklart, dass es trotz verstarkter Bemihungen, Pegelverdnderungen deutlich zu
machen, bisher noch nicht gelungen sei, Ergebnisse darzustellen und bittet um Geduld. Dem Vor-
schlag des Vorsitzenden, in der 227. FLSK-Sitzung zu berichten, welche Airlines der Empfehlung fol-
gen und welche Auswirkungen dadurch dokumentiert werden kdénnen, stimmt er zu. Ein Vertreter der
BVF aulert sich anerkennend Uber die Anstrengungen der FHG und teilt mit, dass die Hamburger
Vorgehensweise mittlerweile auch Interesse am Flughafen Frankfurt erweckt habe.

Die Kommission nimmt Kenntnis.

TOP 2

Verspatungen

Die FLSB erlautert die Verspatungslage (vgl. FLSK-Drs. 10/17), die sich zu Jahresbeginn besser
darstellte und mit 60 Verspatungen im April und 91 Verspatungen im Mai leider noch keine uberzeu-
genden Erfolge der Punktlichkeitsoffensive erkennen lie3e. Allerdings seien allein 20 Verspatungen
am 19.05.17 durch ein Unwetter begriindet, wobei 9 Antrage von der BUE genehmigt worden seien,
aber Starts nach 00.30 Uhr abgelehnt worden waren. Crew-Probleme wirden von ihr als vermeidbare
Verspatung eingeordnet werden. Teilweise gebe es Schwierigkeiten, die Identitat der Piloten zu ermit-
teln, um ein BulR3geldverfahren einzuleiten, allerdings waren in 2016 in fuinf Fallen Ordnungswidrigkei-
tenverfahren erfolgreich abgeschlossen worden, ein Alleinstellungsmerkmal am Flughafen Hamburg.
Insgesamt sei die Situation seit Beginn des Sommerflugplans noch nicht zufriedenstellend und wenn
sich nichts andere, musse ihrer Meinung nach die Verspatungsregelung grundsétzlich gepruft werden.
Nach ausfuhrlicher, teils kontroverser Diskussion kindigt die FLSB fur die 227. Sitzung eine umfang-
reiche Darstellung der Situation, z. B. Nennung der unpulnktlichen Airlines incl. Flugbewegungen /
Jahr, auch bezogen auf die letzte Flugstunde und auf die Verteilung am Tag an. Ein Vertreter der BVF
bittet darum, dass zukinftig zwischen verspéateten Starts und verspéateten Landungen in der Auswer-
tung unterscheiden werden solle.

Die Kommission nimmt Kenntnis.

TOP 3

Auswirkungen des G 20-Gipfels auf den Flugbetrieb (FLSK-Drs. 08/17) — Antrag der FHG

Der Vertreter der FHG geht kurz auf die Berichterstattung der Presse Uber die vermeintliche Abwick-
lung von Flugzeugbewegungen wahrend des G 20-Gipfels ein und stellt dar, dass die FHG selbst
noch nicht genau wisse, wie sich das Fluggeschehen entwickeln wirde, auch wenn in jedem Fall mit
Behinderungen durch Regierungsflige zu rechnen sei. Mittlerweile waren gut 40 Regierungsmaschi-
nen und ca. 20 Begleitmaschinen angemeldet, die auf dem Vorfeld 2 und dem Lufthansa-Technik-
Vorfeld untergebracht werden mussten. Der Flugbetrieb solle planmafig aufrechterhalten werden.



3

Da Regierungsflige Vorrang hatten und aufgrund der Feriensituation und der aktuellen Buchungslage
aller Fluggesellschaften nicht auszuschlieRen sei, dass Verspatungen entstehen kdnnten, die den
betroffenen Airlines einen wirtschaftlichen Schaden und den Passagieren einen persénliche Nachteil
bringen wirden, habe die FHG den Antrag gestellt, fir ,eine vorsorgliche Ausnahmegenehmigung
jeweils von 23 Uhr bis 01 Uhr vom 6. bis 9. Juli, begleitet durch eine permanente Erreichbarkeit des
Larmschutzes der BUE mit Sonderrechten fiir G 20."

Dagegen steht der Antrag eines Vertreters der BVF mit dem Ziel, den Antrag der FHG abzulehnen.
Begrindet wird dies damit, dass die vom Senat angekiindigten vereinzelten, geringflgigen Ver-
spatungen von Linien- und Touristikfligen mit den bestehenden Ausnahmemadglichkeiten vollumféng-
lich zu regeln seien, einer pauschalen Verlangerung der Betriebszeit wahrend des G20-Treffens be-
dirfe es daher nicht.

Nach ausfuhrlicher Diskussion, in der die unterschiedlichen Aspekte und Interessen breit dargelegt
werden, bittet der Vorsitzende um Abstimmung Uber den Antrag der FHG.

Beschluss: Der Antrag der FHG wird mit deutlicher Mehrheit angenommen.

Der Vertreter der BVF weist darauf hin, dass nach seiner Meinung die Offentlichkeit durch den Senat
falsch informiert worden sei und betont, dass der Antrag der FHG nicht seine Zustimmung finde.

TOP 4

Ruckblick: FLSK vor Ort in Duvenstedt — Kraniche, ,Querfliige” insbesondere tber Sasel und
Lemsahl-Mellingstedt

Hinsichtlich der befiirchteten Problematik wegen des beobachteten Flugverhaltens von Kranichen
verliest die FLSB eine Stellungnahme des Naturschutzamtes der Behérde fir Umwelt und Energie
Hamburg, (vgl. FLSK-Drs. 11/17) und halt fest, dass bisher keine derartigen Konflikte bekannt ge-
worden seien.

Die so genannten ,Querflige" bezeichnen das Verlassen der IFR-Abflugstrecke (SID) - AMLUHBG
(Start 33) - in einer H6he von 5.000 bis 7.000 FuR, damit finden die Uberfliige tiber Duvenstedt in
einer Hohe von 8.000 — 12.000 Ful statt. Die FLSB tréagt vor, dass in Duvenstedt gewiinscht worden
sei, dabei wenigstens am Wochenende eine Abkurvhéhe von mindestens 9.000 Fuf3 einzuhalten, weil
die Uberfliige in geringeren Hoéhen als sehr belastend empfunden wiirden. Obwohl das Thema schon
mehrfach in der FLSK besprochen worden ware, hatte sie ein erneutes Aufgreifen des Themas zuge-
sagt.

Der Vertreter der FHG erklart, dass in Duvenstedt AuRenpegel zwischen 50 und Anfang 60 dB(A), je
nach Flugzeugmuster, gemessen worden waren, woraus sich Innenpegel bei gekipptem Fenster von
40 bis 45 dB(A) ableiten lie3en. Eine H6he von ca. 9.000 Ful3 als Abkurvpunkt wirde eine weiter dst-
lich verschobene Fihrung der Maschinen erfordern und somit den Larm verlagern. Dazu verweist der
Vertreter der DFS auf eine Stellungnahme aus dem Jahr 2011 (203 FLSK-Sitzung
http://www.hamburg.de/contentblob/3310948/76d081a0b7b74ee5c8d968eb2e24962d/data/protokoll-
flsk-203.pdf ),

in der die DFS angeboten hatte, zwischen 22.30 und 06.00 Uhr grundsétzlich erst ab 10.000 FulR von
den SIDs abzuweichen. Dieses Angebot sei nach Empfehlung der FLSK umgehend umgesetzt wor-
den. Um weiterhin eine flissige und verzdgerungsfreie Verkehrsabwicklung zu gewahrleisten, wéren
weitere Beschrankungen abgelehnt worden.

Die Kommission nimmt Kenntnis.

TOP 5

Bericht von der ADF-Tagung in KoIn im April 2017

Der Vorsitzende berichtet, dass die kirzlich eingetragene Empfehlung zur Einhaltung des Startverfah-
rens NADP 1 (mit einer Cutbackhthe von 1500 ft) fir den Flughafen Hamburg im AIP bei den Mitglie-
dern der ADF auf groRRes Interesse gestof3en sei und nun auch an anderen Flughéfen, insbesondere
Frankfurt diskutiert werde. In Berlin Uberlege man, die Entgelte zukinftig nach dem tatsachlich er-
zeugten Larm zu berechnen und es wére die Frage, ob diese Vorgehensweise spater auch in Ham-
burg anwendbar sei. Weiterhin informiert er daruber, dass die Geschéftsstelle der ADF eine gemein-
same Dokumentation der Erkenntnisse zum Fluglarmschutz digital aufbereiten werde und den ADF-
Mitgliedern als eine Art Sharepoint zukinftig zuganglich sein solle.

Die Kommission nimmt Kenntnis.

TOP 6

Dauerhafter Betrieb der Messstelle M16 Willersweg (FLSK-Drs. 09/17)

Ein Vertreter der BVF erlautert seinen Antrag und pladiert fir die Einrichtung einer zusétzlichen Dau-
ermessstelle am Willersweg, weil die Ergebnisse der Messstelle M7 zunehmend durch die steigende
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Anzahl von Lkw verfalscht wiirden. Der Vertreter der FHG prasentiert Messergebnisse einer halbjahr-
lichen Messperiode im Willersweg (vgl. FLSK-Drs. 12/17), die teilweise bis zu 2 dB(A) héhere Maxi-
malpegel sowie ca. 1,3 dB(A) zusatzlich im jeweiligen Monats-Lq aufweisen und somit Klarheit ber
den Unterschied schaffen. Aus seiner Sicht misste keine zusatzliche feste Messstelle eingerichtet
werden. AuBerdem weist er auf die in Kirze in der ,Allianz gegen Fluglarm“ geplante grundsétzliche
Diskussion Uber die Notwendigkeit und Lage mdéglicher weiterer Messstellen hin und bittet, die Ent-
scheidung uUber den Antrag auf die 227. FLSK-Sitzung zu vertagen. Diesem Wunsch entspricht der
Antragsteller und Iasst den Antrag bis nach der Diskussion in der ,Allianz" ruhen.

Die Kommission nimmt Kenntnis.

TOP 7

Klimaschutz- und Schadstoffreduktionsstrategie des Flughafens

Das zu Beginn der Sitzung zuséatzlich aufgenommene Thema ,Luftreinhalteplanung Hamburg im Zu-
sammenhang mit dem Wirken der FLSK" wird in diesen TOP integriert.

Der Vertreter der FHG berichtet Uber die Zertifizierungen und Mal3Bhahmen zur CO2-Reduzierung ins-
besondere im Bodenbereich des Flughafens (vgl. FLSK-Drs. 13/17). Ziel der FHG sei es, bis 2021/22
klimaneutral zu arbeiten. Auch hinsichtlich weiterer Schadstoffe, wie Feinstaub, Ultrafeinpartikel und
NOx sei man auf dem richtigen Weg und kdnne Erfolge vorweisen. In der anschlieBenden Diskussion
weist ein Vertreter der BVF darauf hin, dass die vorgestellten ReduktionsmalRnahmen ausschliellich
am Boden stattfinden wiirden und fragt, wodurch die im Luftreinhalteplan angegebene Steigerung von
56 % zusatzlichen NOx-Immissionen bis 2020 zu erkléaren seien. Diese Frage soll zu Protokoll beant-
wortet werden. Protokollerklarung der FLSB zu der Angabe der NOx-Emissionen des Flugverkehrs im
Luftreinhalteplan 2017 (LRP):

.Die NOx-Emissionen wurden in den LRPen 2014 und 2017 mit dem Simulationsprogramm LASPORT
berechnet. 2014 wurde mit 153.876 Flugbewegungen (davon 139.324 gewerbliche) berechnet. Das
ergibt 447 t/a NOx. Fir die Berechnung 2020 und 2025 wurden 218.165 Flugbewegungen (davon
200.000 gewerbliche) betrachtet. Das ergibt 689 t/a NOx. Diese hohe Zahl der Flugbewegungen liegt
der Prognose der Berechnung der Larmschutzzonen nach Fluglarmschutzgesetz aus 2008 zugrunde.
Dieser hohe Prognosewert fiihrt bei der Berechnung der Larmschutzzonen zu Vorteilen fir die Nach-
barschaft bei dem Anspruch auf passiven Schallschutz. Bereits im LRP ist ausgefihrt fir die Berech-
nung 2020 und 2025 ,wurde ein konservativer Ansatz gewahlt .... und somit die tatsachlichen Emissi-
onen im Jahr 2020 tendenziell iberschéatzt.”

Die aktuelle Prognosezahl fiir 2020 betragt 167.500 Flugbewegungen (davon 152.500 gewerbliche).
Dies ergibt 510 t/a NOx. Diese Berechnung beinhaltet eine NOx-Reduzierung von 15 t/a in 2020 durch
den Einsatz des A320neo."

Der Vertreter der BSW gibt an, dass 36 % der Fluggéste mit der S-Bahn anreisen wiirden und mochte
wissen, wie dieser Anteil einzuschatzen sei und ob eine weitere Steigerung angestrebt werde. Der
Vertreter der FHG antwortet, dass beispielsweise die hohen Parkgebiihren ein bewusster Anreiz dafur
waren und man im Planfeststellungsverfahren 1998 lediglich mit einem Anteil von 25 % gerechnet
hatte. Auch verglichen mit anderen Flughéfen sei es ein guter Wert und die Strecke zum Flughafen
seines Wissens nach die profitabelste S-Bahnstrecke in Hamburg.

Die Kommission nimmt Kenntnis.

TOP 8

Ergebnisse von mobilen Messstellen

Der Vertreter der FHG stellt die Ergebnisse von mobilen Messstellen vor (vgl. FLSK-Drs. 14/17). Die
vom Flughafen weiter entfernt liegenden Orte weisen erwartungsgeman relativ niedrigere Pegelwerte
auf, wie Jork (29,8 L¢q Nacht bis 51,1 L¢q Tag) als die Messstelle in Langenhorn am Willersweg (56, 2
Leq Nacht bis 65,5 Leq Tag). Ein Vertreter der BVF fragt nach den fluglarmbedingten Pegelanstiegen
an den Messstellen und ob das ,Larmdelta“ zwischen Grundgerdusch und Fluglarm ausgewiesen
werde. Dies wird vom Vertreter der FHG verneint, die Differenzen seien jedoch tber Travis zu be-
obachten. Die anschlieRende Diskussion zur zukiinftigen Ausgestaltung bleibt ergebnisoffen.

Die Kommission nimmt Kenntnis.

TOP 9

Flughéhenuntersuchung im Bereich Hasloh/Quickborn ,Auswertung der Héhenprofile im Bereich von
Hasloh*

Der Vertreter der FHG berichtet Uber eine Auswertung von Flugprofilen der Routen BASUM und
IDEKO fur die Startrichtung 33 im Zeitraum von Januar 2006 bis Januar 2017, die durchgefihrt wurde,
um Aussagen Uber die auffallige Spreizung der Abflughthe Uber Hasloh treffen zu kénnen (vgl.
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FLSK-Drs. 15/17). Als Ergebnis sei wahrend des Untersuchungszeitraums von 11 Jahren eine kon-
stante Spreizung der Abflughthe zwischen ca. 2.000 — 7.000 Fuf festgestellt worden. Die mittlere
Uberflughdhe (ber Hasloh betrage, mit geringen Schwankungen, etwa 3500 ft. Nach Priifung von
Daten des Deutschen Wetterdienstes (DWD) habe sich gezeigt, dass die Windstarke die entschei-
dende Komponente sei, es gelte der Grundsatz: je starker der winkelanteilige Gegenwind, desto héher
die Maschinen tber Hasloh (9 km Entfernung zum Startabrollpunkt Start 33). Der Vertreter von Hasloh
bedankt sich fur die Untersuchung, da es in der Bevdlkerung wegen der Larmbelastungen Unruhe
gegeben hatte, deren Ursache nun geklart ware. Das Startverfahren spiele keine Rolle und der ver-
mehrt empfundene Fluglarm erklare sich durch die starke Zunahme der Flugbewegungen (ca.
70.000), die nicht zu verhindern sei ebenso wie die Anzahl der registrierten Verspatungen.

Der Vertreter des Kreises Segeberg gibt daraufhin die an ihn gerichtete Frage aus der Bevolkerung
weiter, warum bei Landungen von Maschinen gleichen Typs unterschiedliche Flughéhen zwischen
5.000 Fuf’ und 3.300 Fuf3 in TRAVIS abgebildet wiirden. Er bittet, das Thema in der nachsten Sitzung
zu behandeln.

Die Kommission nimmt Kenntnis.

TOP 10

Sonstiges

10.1  Auswertung von Wischproben in Hasloh

Der Vertreter der FHG berichtet, dass ein Anwohner aus Hasloh den schwarzen Niederschlag auf
seiner Wascheleine im Garten in Zusammenhang mit Flugzeugemissionen gebracht hétte. Daraufhin
habe die FHG zusammen mit dem Beschwerdefiihrer Wischproben und Riickstellproben von der Lei-
ne genommen und mikroskopisch sowie elektronenmikroskopisch untersuchen lassen. Im Ergebnis
habe man Partikel von Pollen, Pflanzenteilen und auskeimenden Moosen sowie aufgewirbeltem Bo-
denstaub nachweisen kdnnen. Ein Bezug zu den vermuteten Flugzeugemissionen liefl3 sich nicht auf-
zeigen. Der Vertreter der FHG ubergibt dem FLSK-Mitglied der Gemeinde Hasloh (Birgermeister) die
Gutachten (Wert: ca. 3.000,- €), die auch dem Protokoll mit beigelegt werden (vgl. FLSK-Drs. 16/17).
Die Frage eines Vertreters der BFV nach einer zusatzlichen chemischen Untersuchung wird verneint
und vom Vertreter der BUE auch nicht fir notwendig erachtet.

Die Kommission nimmt Kenntnis.

Der Vorsitzende dankt den Teilnehmern und schliel3t die Sitzung um 13.20 Uhr.

Fur die Niederschrift: Genehmigt:

gez. Antje Wilkens gez. Harald Rosler



160

140

120

100

Verspatungszahlen monatlich 2014 - 2017

112

FLSK-Drs. 10/17
Jlahresummen

2014:570
2015:649
2016:773
2017: 246 (bis
31.5.17)

m 2014
W 2015
W 2016

m 2017




FLSK-Drs. 11/17

03.05.2017

Liebe Frau Pieroh-Jouf3en,
uns sind bisher keine Konflikte des Luftverkehrs mit Kranichen bekannt geworden.

Der Kranich britet seit 1980 wieder in Hamburg. Zunachst beschrankte sich das Vorkommen
auf den Duvenstedter Brook, es kbnnen aber inzwischen auch in anderen Teilen der Stadt
oder ihres Umfelds, z. B. im Wittmoor, Kraniche bruten. Im Regelfall fliegen Kraniche in der
Brutphase relativ niedrig, da nur kurze Strecken zwischen dem Brutplatz und den
Nahrungsflachen zurtickgelegt werden.

Auf dem Zug fliegen Kraniche oft deutlich hdher. Diese Zugbewegungen sind im gesamten
Stadtgebiet und dartber hinaus zu beobachten.

Mit freundlichen GriiRen
Bernd-Ulrich Netz

Freie und Hansestadt Hamburg

Behdrde fir Umwelt und Energie

Amt fir Naturschutz, Grinplanung und Energie
Abteilungsleiter Naturschutz

Telefon: + 49 (0)40 42840 - 3362

E-Fax: + 49 (0)40 4279 - 40273
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Aquivalente Dauerschallpegel LAP0O3 Langenhorn / Willersweg und MO7 / Kortenkamp
(10/2016 — 03/2017)

Aquivalente Dauerschallpegel x

rd .
LAPO3 Notebook Hamburg Airport
Oktober 2016 - Marz 2017 L/

- [ Leq Tag JLeqNacht] Lo | Le | Lu_ | Loew | Lo 24h N LiTag [lgNacht! Lo | Le | Lu_| Loen | L.a24h |

Oktober 2016 66,4 33,4 66,9 64,7 35,4 67,1 64,8 64,7 54,8 64,7 64,5 34,8 66,0 63,1
November 2016 63,6 55,8 63,3 64,5 55,8 65,8 62,2 63,0 54,9 62,4 64,3 34,9 65,2 61,6
Dezember 2016 66,1 56,8 65,6 67,2 56,8 67,9 64,6 63,9 56,2 65,4 67,1 56,2 67,6 64,4

Januar 2017 63,1 55,8 64,6 66,2 55,8 66,9 63,6 64,8 55,3 64,3 66,1 35,3 66,6 63,3

Februar 2017 63,0 56,0 64,4 66,5 56,0 67,0 63,5 64,7 55,4 64,0 66,3 35,4 66,7 63,2

Marz 2017 66,1 371 63,5 67,5 57,1 68,1 64,6 63,2 67,4 36,7

655 | 562 | 652 | 663 | 562 | 673 | 640 ] m—m-

Aquivalente Dauerschallpegel

/ -
M 07 Fuhlsbiittel, Kortenkamp Hamburg Airport
Oktober 2016 - Marz 2017

- | LqTag [LgNacht! Lo | Le | v | Low | Lq2¢h N LoTag [LoNacht! Lo | e | Lu| loen | L2

Oktober 2016 64,8 56,8 65,0 64,5 56,8 66,7 63,4 62,9 53,7 62,9 63,0 53,7 64,5 61,4
November 2016 64,4 56,7 64,4 64,5 56,7 66,5 63,0 62,0 53,1 61,6 63,0 53,1 63,9 60,5
Dezember 2016 66,1 57,6 65,9 66,7 57,6 68,0 64,7 64,6 54,7 64,1 65,8 54,7 66,3 63,1

Januar 2017 65,4 57,1 65,3 65,8 57,1 67,3 64,0 63,5 53,7 63,0 64,7 53,7 65,2 62,0

Februar 2017 65,7 57,5 65,5 66,3 57,5 67,7 64,2 63,7 54,1 63,1 65,2 54,1 65,6 62,2

Marz 2017 66,3 38,7 66,2 67,3 58,7 68,7 63,1

|_656 | 575 | 654 | 660 | 575 | 676 | 641 |

) verfﬁgtrarkert “ 50
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Maximalpegelverteilung LAPO3 Langenhorn / Willersweg (10/2016 — 03/2017)

Haufigkeitsverteilung der Maximalpegel - Korrelierte Lirmereignisse

LAPO3 Notebook
Oktober 2016 - Marz 2017

00 Pegeldassen[dBiay 000000000000 |
- <55 | 5559 | 60-64 | 65-69 | 7074 | 7579 | 80-84 | 85-89 | 90-94 | 95.99 | >100 |

00-01
01-02
02-03
03-04
04-05
05-06
06-07
07-08
0&8-09
09-10
10-11
11-12
12-13
13-14
14-15
15-16
16- 17
17-18
18-19
19-20
20-21
21-22
22-23
23-00

9
21
25
26
24
30
28
27
28
26
10
25
16
21
14
13

6

Pegelklassen [dB(A)]

4
14
12
17
25
28
25
15
23
40
12
21
14
26
31
27
8

[ = =

1
43
86
61
63
88
71
81
74
89
121
98
a3
123
132
94
71
23

1

43
112
230
254
373
219
163
163
246
219
217
263
399
293
178
336
170

1
71
402
582
1162
826
578
512
589
673
698
778
905
923
781
762
1185
668

3
18
14
35
28
32
63
62
50
13
23
28
68
97
61
32
16

3 9 63 1
Tag 343 334 1378 3713 11427 629 12
Nacht] 7 8 31 181 732 17
Gesamit| 350 342 1409 3854 12159 646 12

[ I

175
653
924
1557
1364
961
872
933
1111
1119
1138
1325
1543
1355
1140
1666
891

. |

Ha';nburg Airport
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A/D: Starts und Landungen
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Haufigkeitsverteilung der Maximalpegel -
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Maximalpegelverteilung MO7 / Kortenkamp (10/2016 — 03/2017)

M 07 Fuhlsbiittel, Kortenkamp
Oktober 2016 - Marz 2017

00-
-02
-03
-04
04 -
-06
06 -
-08
08 -
09 -
10-
11-
12 -
13-
14 -
15-
16-
17 -
18-
2=
20-
21-
22-
-00

01
02
03
05

07

23

01

05

o7

09
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23

<55 | 5559 | 60-64 | 6563 | 7074 | 7579 | s0-8a | 8589 | 9094 | 95.99 | 2100 |

Pegelklassen [dB[A)]

2

1
1
1

57
126
148
101
193
147
156
145
161
150
169
150
248

74
349
581
972
839
509
438
412
556
640
604
749
909
556
609
1055
531
47

Korrelierte Larmereignisse

35
173
231
534
349
297
262
372
382
295
394
421
411
513
419
521
332

27

[T

176
678
994
1661
1428
983
910
985
1155
1169
1206
1368
1634
1416
1194
1726
928
81

u
L/

urg Airport

A/D: Starts und Landungen
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TOP 7: Klimaschutz und

Schadstoffreduktionsstrategie des Flughafens

Sachstand Hamburg Airport
FLSK-Sitzung 09.06.2017

. colhe QN ISC
Axel Schmidt * [ airport % 14001 ‘/
Flughafen Hamburg GmbH accredited

E 4
]
7))

www.hamburg-airport.de
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Hamburg Airport — Zertifizierter Umweltschutz

,%e * X 4
@ &G C - * %
R 5 «
o & -
“ j airport IR0
carbon EMAS
accredited — celrTes
OPTIMISATION UMWELTMANAGEMENT
« internationales Klimaschutz- * internationale Zertifizierung
Zertifizierungssystem fur der Umweltaktivitaten alle drei
Flughafen Jahre

« Seit 2014: Level 3 Zertifikat 1999 erhielt Hamburg Airport

o als erster Flughafen die
e Erfassung und nachweisliche beiden Umwelt-zertifikate

Reduktion des CO,-FulRabdrucks nach ISO 14.001 und EMAS

* PLUS: Erfassung der indirekt . MaRnahmen gehen ber die
beelnflussbargn CO,-Emissionen gesetzlichen Anforderungen
(z.B. An-/Abreise-verkehr der hinaus.

Passagiere).

: o 6. Umweltprogramm
Airport Carbon Accreditation EMAS und ISO 14.001 (2014-2017)

Ha/mburg Airport
(4

Umwelterklirung
2014-2017

et

N Euv

Umweltprogramm fir die ndchsten
drei Jahre festgelegt

MalRnahmen u.a.:
*  Weitere CO,-Reduktion

Umstellung des Fuhrparks auf
alternative Antriebe

* Weitere Umsetzung des
Schallschutzprogrammes.
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CO,-Management Hamburg Airport

Entwicklungsgrundlage: Airport Carbon Accreditation (= ACA)

Wo stehen wir? ACA Level 3 (seit 2014) — Ziel: ACA Level 3+ ,CO,-Neutralitat* in 2020/2021 ...

v

CO,-FuRabdruck messen
d :

CO,-Management und Verkleinerung des FuRabdrucks
¥

Einbeziehung Dritter und

Level 3+: Neutralitat

e Aktueller Carbon-Footprint Scope 1+2 Emissionen: 18.680 t CO, (aus dem Betrieb der Gebaude,
Anlagen und des Fuhrparks sowie der hinzugekauften Energie externer Versorger)

» Im Vergleich zum Basisjahr 2009 emittieren wir heute rund 50 Prozent
weniger Scope 1+2 Emissionen!

» Verbesserung gegentber den Vorjahren insb. durch die Erhdhung des
Grunstromanteils am hinzugekauften Strom auf 100 Prozent!
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CO,-Emissionen Hamburg Airport (2016)

Flughafen direkt

Scope 1:

direkte Emissionen

a ; Eﬁ aus dem Geb&udebetrieb 18.680 t C02

und Fuhrpark

Flughafen indirekt

indirekte Emissionen
durch hinzugekauften Ot COZ

Strom

Flugverkehr und landseitiger Zubringerverkehr
Zubringerverkehr:
Scope 3:

* " indirekte Emissionen Dritter 122.000 t C02
o T WG ENEE B ST (GG SR EENER Airlines im LTO-Zyklus:

135.000 t CO,
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LTO-Zyklus

Ha/mburg Airport
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CO, Stadt Hamburg 2014

Gesamt 17.465.000
Verkehrssektor 4.402.000
CO, Hamburg Airport 2014
Scope 1+2 25.208
Scope 3 (Flugzeuge im
LTO-Zyklus) 121.142
Summe 146.350

Anteile des Flughafenbetriebes (Scope 1+2)

Gesamt

0,1%

Verkehrssektor

0,6%

Anteile des Flugverkehrs im LTO-Zyklus (Scope 3)

Gesamt

0,7%

Verkehrssektor

2,6%

Anteile des Flughafens - Bezug Scope 1+2+3

Gesamt

0,8%

Verkehrssektor

3,3%

Ha/mburg Airport
(S

CO,-Bilanz Freie und Hansestadt Hamburg

Die CO,-Bilanz fur Hamburg wird durch das statistische Amt fur
Hamburg und Schleswig-Holstein erstellt. Hier handelt es sich
um Zahlen der Verursacherbilanz. Quelle:

Die CO,-Bilanzierung des Flughafens Hamburg erfolgt im Zuge
der Airport Carbon Accreditation. Die Emissionen durch den
Flugverkehr (Scope 3) spiegeln die Flugbewegungen bis zu
einer Hohe von 3.000 Fufl’ wider.


http://www.hamburg.de/co2-bilanz-hh/

A

/7 :
H(a}burg Airport
Klimaplan CO2-Bilanz Freie und Hansestadt Hamburg
CO,-Emissionen Hamburgs
Tsd. Tonnen
25000
20,000 1~
15.000 +~
10.000 +°
5.000 +
D T’ | | | | | IJ’J
1980 2003 2004 | 2005 2008 2007 2008 2009 2010 2011 2012 | 2013
B Haushalte, Gewerbl Kleinverbraucher 9343 | 8528 | 8.858 | B.653 8806 | 8087 8267 | 8184 | 586 | BR227 | B229 | B10S
B Industrie 5541 | 7079 | 6779 | 6399 | 5779 | 6.230 | 5800 | 5373 [ 5.848 | 5.795 | 5920 | 5323
B Verkehr 5.843 | 4770 | 4672 | 4530 | 4.632 | 4.459 | 4.210 | 4.152 [ 4.230 | 4.271 | 4.248 | 4.327
Gesamtergebnis 20.727 | 20.378 |20.349] 19.632 | 19.267 | 18.776 | 18.277 | 17.710 | 13.665 | 18.294 [18.397 | 17.755
VerSnderung zu 1990in % 168 | 182 | 528 | 7048 | 941 | 1182 | 1456 | 995 | 11,74 | 1124 | 1434

Quelle: http://www.hamburg.de/contentblob/4658414/370c9407227173a4c9a27a4b4619f598/data/d-21-2521-hamburger-klimaplan. pdf

Biirgerschaft der Freien und Hansestadt Hamburg (08.12.2015): Hamburger Klimaplan, Drucksache 21/2521, S.77

Abgerufen am: 08.06.2017


http://www.hamburg.de/contentblob/4658414/370c9407227173a4c9a27a4b4619f598/data/d-21-2521-hamburger-klimaplan.pdf
http://www.hamburg.de/contentblob/4658414/370c9407227173a4c9a27a4b4619f598/data/d-21-2521-hamburger-klimaplan.pdf
http://www.hamburg.de/contentblob/4658414/370c9407227173a4c9a27a4b4619f598/data/d-21-2521-hamburger-klimaplan.pdf
http://www.hamburg.de/contentblob/4658414/370c9407227173a4c9a27a4b4619f598/data/d-21-2521-hamburger-klimaplan.pdf
http://www.hamburg.de/contentblob/4658414/370c9407227173a4c9a27a4b4619f598/data/d-21-2521-hamburger-klimaplan.pdf
http://www.hamburg.de/contentblob/4658414/370c9407227173a4c9a27a4b4619f598/data/d-21-2521-hamburger-klimaplan.pdf
http://www.hamburg.de/contentblob/4658414/370c9407227173a4c9a27a4b4619f598/data/d-21-2521-hamburger-klimaplan.pdf
http://www.hamburg.de/contentblob/4658414/370c9407227173a4c9a27a4b4619f598/data/d-21-2521-hamburger-klimaplan.pdf
http://www.hamburg.de/contentblob/4658414/370c9407227173a4c9a27a4b4619f598/data/d-21-2521-hamburger-klimaplan.pdf
http://www.hamburg.de/contentblob/4658414/370c9407227173a4c9a27a4b4619f598/data/d-21-2521-hamburger-klimaplan.pdf

CO,-Management Hamburg Airport

A

Reduktion Scope 1 + 2 Emissionen

1. Fuhrpark

* Alle Gepackschlepper
werden mit Erdgas
betrieben; Ersparnis ca.
600t/a CO,

* Umstellung des Fuhrparks
auf alternative Antriebe bis
2020. Ersparnis rund 25%
(ca. 8501)

* Konzernweite C.A.R.E.-
Diesel Implementierung.
Seit Okt. 2016 rund
1.700t/a CO,-Einsparung

. Infrastruktur

3.

BHKW deckt rund 70 Prozent des ®

Energiebedarfs; Hoher
Wirkungsgrad (92%)

Thermolabyrinth im Keller des T1.

Ca. 400t/a CO, Einsparung
LED-Beleuchtung und

Bewegungsmelder. Ersparnis rund

50t/a CO,

Photovoltaikanlage auf dem Dach ’

des Verwaltungs-gebaudes.
Einsparung 10t/a CO,

Ha/mburg Airport
(4

Sonstige MalRnahmen

Beibehaltung der Menge an
klimaneutralem Strom
(Aktuell: 100% Grinstrom am
zugekauften Strom)

Biogas mit Erdgasqualitat aus
klimaneutralen Quellen.
Erhoht die CO,-Einsparung
im Fuhrparkbereich auf 65%

Aktivitdten zur Einfiihrung
von C.A.R.E.-Diesel bei
anderen Flughafen und
anderen Hamburger Firmen
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Beispiel: Mobilitatskonzept und C.A.R.E.-Diesel

4 TOOLFUEL
CARE. Diesel"
- o

iV
o
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Reduktion Scope 3 Emissionen — Einbeziehung Dritter

Fluggéaste Mieter und Mitarbeiter

 APU-Verbot (seit 2006 ist die .
Benutzung der Hilfstriebwerke
als Verbot in der
Flughafenbenutzungs-ordnung
verankert)

« Emissionsabhéngige Start-
und Landeentgelte (seit 2010
sind die Entgelte auch
schadstoffabhéngig gestaffelt) .

 Kurze Rollwege und
Verkehrswegeoptimierung

Terminal-Kampagnen ,ich
flieg atmosfair”

12 neue E-Ladesaulen im
offentlichen Parkbereich

S-Bahnanbindung 2009
(heute nutzen tber 30% der
Passagiere die S-Bahn)

Ausbau Uberdachter
Radabstellplatze an T1/T2

Umweltleitfaden fur Mieter
Weg zur Arbeit

e Zuschuss HVV-ProfiCard

 Fahrradinfrastruktur und
Fahrrad-Check

Klimawald zur Dienst-reisen-
Kompensation



CO,-Management Hamburg Airport A

Ha/mburg Airport
(%
Beispiel: Reduktion flugzeugbedingter Emissionen
An den Fluggastbriicken Auf den Aul3enpositionen

Versorgung Uber das BHKW an 17 Pier-Positionen Mobile Dieselaggregate mit Ru3partikelfilter
(GPU) und zur Klimatisierung PreConditioned
Air (PCA)



CO,-Management Hamburg Airport A
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Ausblick: Reduktion und Kompensation

« Weiteres Reduktionspotenzial:
- Fuhrparkumstellung — weitere konsequente Umsetzung des Mobilitatskonzept 2020
- Vollstandige Umstellung auf C.A.R.E.-Diesel
- Beibehaltung 100% Grunstrom-Anteil
- Vollstandige Umstellung auf Heiz- und Kihlsysteme mit hohem Wirkungsgrad
- Optimierte Rollwege fiir Luftfahrzeuge
- Optimierte Abwicklung des abfliegenden Verkehrs (Airline, Deutsche Flugsicherung, Flughafen)

« Kompensationsmdglichkeiten — Erwartete Emissionsminderungen:

Emissionen
Auf3engelédnde Kaltenkirchen 2020 [t] Bemerkungen

Zuwachs uber Bestand hinaus nachzuweisen. Dieses kann durch

MalRnahmen Waldpflege im Bestand -4.600  pfiegemaRnahmen erfolgen

Neu pflanzung Wald ca. 2-4 ha pro Jahr -200 Neupflanzung von 100 ha; bei 2-4 ha pro Jahr

Moorprojekt Kaltenkirchen -3.500
N I

Indirekte Effekte durch Schallschutz in der Verbesserte Warmeisolierung von Bauten durch Schallschutz. Hohe

Nachbarschaft _50Q schwierig zu beziffern, insofern hier nur ein Schatzwert

Programme zur Mitarbeitermobilitat (Fahrrad etc.) - 500 Emissionsreduktion 2015 300 t durch HVV und 20 t durch Radfahren.

Zukiinftig durch Fahrradleasing, Proficard- Verbesserungen etc. steigerbar
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Lasport

e Funktionen:

LASPORT

- Berechnung der Ausbreitung von Luftschadstoffen =
aus Flugbetrieb (Immissionen) I

- Innerhalb LTO- Zyklus, also einschlief3lich
Rollbewegungen und APU

- Ermittlung von Jahres-, Tages und Stundenwente}\m
im Abgleich mit TA Luft

- Weitere Quellen Fahrzeuge und
Abfertigungsprozesse

- Berechnung von Emissionsmengen spezifische

Luftschadstoffe (Jahres-, Monatsmengenetc)am
Flughafen B ol ]

=

 Bericksichtigte Spurengase:
- CO,CO,
- NO,, SO, (Stickoxide und Schwefeloxide)
- PM10 (Partikel)
- Benzol, unverbrannte Kohlenwasserstoffe
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Aufstellung der Feinstaub- und Stickoxidemissionen unterschiedlicher
Verursachergruppen in der Hansestadt Hamburg

Feinstaub (PM10)

Stickoxide (NOy)

Emittentengruppe Bezugsjahr Quelle
in t/a Anteil in t/a Anteil
KFZ Verkehr 2009 761 30,4% 7.264 34,7% FHH-BSU / LOHMEYER 2010
Schiffsverkehr 2005 420 16,8% 8.000 38,2% HPA (GAUSS, 2008)
|:|ug\,erkehr ................................... 2 010 ........................................ 7 ................. 03%435 .................. 21%|:|ughafenHamburgGmbH2012 .........................
Sch,enenverkehr ............................... 2 009 .................................... 112 ................. 45% ............................ 124 .................. OG%DeutSChEBahnAGZOOQ .....................................
Offroad-Verkehr 2009 42 1,7% 491 2,3% FHH-BSU / IVU Umwelt GmbH, 2011
Industrie 2008 996 39,8% 3.449 16,5% HFHH-BSU
Hausbrand und Kleingewerbe 2009 166 6,6% 1.199 5,7% FHH-BSU / IVU Umwelt GmbH, 2011
Summe 2.504 100% 20.962 100%

Quelle: Luftreinhalteplan Hamburg - Erste Fortschreibung 2012; Stadt Hamburg; Seite 44 — Bei Schifffahrt nur Gewerblich,
Abschdétzung auf Basis der GAUSS g.GmbH unter Berlicksichtigung von tatsdchlicher Liegezeiten und angepassten
Emissionsfaktoren
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Luftmessnetz der Stadt Hamburg — Standort Hamburg Flughafen

e Einhaltung sadmtlicher Grenz- und Zielwerte nach 39. Bundesimmissionsschutzverordnung

Kennzahlen der Station Flughafen

Beurteilung an EU-weit giiltigen Grenzwerten der NeununddreiRigsten
Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verordnung iiber Luftqualitdtsstandards und Emissionshéchstmengen -

39_ BlmSchV).
Jahr 2016
NO- NO2 Feinstaub Feinstaub co Benzol O3
PM10 PM10
JM 1-h-M JM ™ max. 3-h-M | JM max.
8-h-M/d
Grenzwert: 40 pg/m?® 200 pg/m® | 40 pg/m® 50 ug/m?® 10,0 mg/m® | 5 pg/im?® 120 pg/m?®
Erlaubt Anzahl an | 0 18 0 35 0 0 25
Uberschreitungen (Zielwert,
pro Jahr: Mittel (ber
drei Jahre)
Einheit: [Hg/m?] [Anzahl] [Hg/im?] [Anzahl] [Anzahl] [ug/m?] [Anzahl]
Ermittelte Werte: | 23 0 17 2 0 05 %) 8
Maximalwerte: 101 147 1.09 149
Beurteilung: Grenzwert Grenzwert Grenzwert Grenzwert | Grenzwert | Grenzwert Zielwert

eingehalten | eingehalten | eingehalten | eingehalten | eingehalten | eingehalten | eingehalten

Angabe der Maximalwerte in pg/m°bzw. mg/m® nur zur Information.

Abkiirzungen:

JM = Jahresmittelwert

TM = Tagesmittelwert

1-h-M = 1-Stunden-Mittelwert

max. 8-h-M = maximaler 8-Stunden-Mittelwert

max. 8-h-M/d = maximaler 8-Stunden-Mittelwert pro Tag

*) Unvollsténdiges Messjahr, Angabe nur zur Information.

‘ Quelle:
Abgerufen am 07.06.2017


http://luft.hamburg.de/datenarchiv-und-stationsinfos/6589762/beurteilung-24fl-flughafen/
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Luftmessnetz der Stadt Hamburg — Stationsvergleich Luftmessnetz
Hamburg

Messergebnisse 2016

Uberschreitungen (U) der Grenzwerte (GW) /
Maximalwerte (max) in pg/m? (CO in mg/m?)

so, | so, [ NO, [PM10 | cO | o, | o,
1Std. |24Std. | 15td | 24Std | 8Std | 8Std | 1 Std
erlaubte 24 3 18 35 | Keine | 25 | Keine
Ubersck
Grenzwert 350 | 125 | 200 | so |1c.000| 120 | 180
Hintergrund-, Sonder- und O Verkehrsmessstationen
o/ o | o 2 11/ o/
Gl A 137 | 22 | 125 | e3 - ; - e =0 5m - T 227 T | 1ee | - -
o/ o | o 3 ; 7
Billbrook 157 18 114 80 - - - HabichtstraBe 4,0 m - - 242 123 - - -
/ 8/ / /
Blankenese - - 91 - - 139 170 Kieler StraBe 1,5 m - - 156 - - - -
Bramfeld ! 8/ ! Kicler StraBe 4,0 - : o/ - - : :
= - - 85 - . 149 | 182 r SR 159
Finkenwerder Airb - - o - - - - Max-Brauer-Allee 1,5 ! o/
eraer us 92 [ax-pDrauer- ee 1l,om - - 181 - 1,16 - -
Finkenwerder West - - o/ ! - - Max-Brauer-Allee 4,0 o/ 2/
e qc P ax-Draner-Allee &0 m . 177 | 107 . ) )
o/ 2 o/ 8 | o /
Flughafen-Nord - - 101 147 1,09 149 174 Stresemannstrae 1,5 m - - 168 - - - -
S— — E—
Hafen/Kleiner Grasbrook | O | ¥ ! ! st straBe 4,0 o/ 3/
n/leiner ro 122 | 24 | 132 | 85 . - ) e . 188 | 93 . ) )
o o/ 1/
L - - 70 - - 156 | 181
o/ o/ / / 4/ /
SR 56 19 | 100 | 100 . 141 | 176
6/ /
=T . . . . . 143 | 171
o/ o | o 2/
eddcl 240 &7 139 a5 ) ) )
o/ o/ / 2
e 60 | 14 | 99 | 111 | - - -

Quelle:
Abgerufen am 07.06.2017


http://luft.hamburg.de/contentblob/8547952/0354955d10218acd04f2bca5b702b737/data/halm-flyer-2016.pdf
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Orientierungsmessungen von UFP am Hamburg Airport

. Die weltweiten Forschungen zu Zusammensetzung,
Ausbreitungsverhalten oder eventuellem
Gefahrdungspotential stehen am Anfang, derzeit sind
keine einheitlich fundierten Aussagen mdoglich

. Es bestehen weder gesetzliche Regelungen
(Grenzwerte/Zielwerte) noch Messspezifikationen
bezlglich UFP. Auf dem Markt verfugbare Gerate weisen
unterschiedlichste Messbereiche und Gré3enklassen
auf, daher ist keine Vergleichbarkeit der
Messergebnisse gegeben.

. Am Flughafen erfolgt der Einsatz eines mobilen
Messgerates in einzelnen Messreihen zur
Momentaufnahme der Partikelanzahl
(Partikeldurchmesser 0,02 — 1 pum)

. Ziel: Identifizierung potentieller Quellen auf dem
Flughafengelénde (z.B. Vergleich zwischen Erdgas- und
Dieselbussen) und Konzentrationsvergleich zwischen
Vorfeld und restlichem Flughafengelande

. Hamburg Airport steht in engem Kontakt zu forschenden
europaischen Partnerflughafen mit stationarem
Monitoring. Aus diesen langfristigen Ergebnissen lassen
sich zukiinftige MaRnahmen ableiten.
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TOP 8: Ergebnisse von mobilen Messungen
FLSK-Sitzung 09.06.2017

Fluglarmmessungen in Jork, Duvenstedt, Langenhorn und Nienstedten
Mobile Messstelle CO1 / C02 / LAP 03

Axel Schmidt
Flughafen Hamburg GmbH

www.hamburg-airport.de
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Ubersicht der Standorte mobiler Messungen
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Aquivalente Dauerschallpegel CO1 Jork / Hinterstr. (01/2017 — 03/2017)

Aquivalente Dauerschallpegel
C 01 Mobile Messstelle

Januar 2017 - Marz 2017

Januar 2017
Februar 2017
Marz 2017

* Verfiigbarkeit < 50%

| Gesamtgerfussh |
[ LaTag [l Nachtl Lo | L | Lu | Loew | g 24h

50,1
51,1
52,1

511 | 456 | s1s | 498 | 456 | 539 | 500 |

46,4
46,2
43,6

Gesamtgerdusch

50,6
21,2
32,6

48,1
50,5
50,3

46,4
46,2
43,6

53,7
54,3
33,5

49,2
50,0
50,7

H ’?rb Ai
amburg Airport
(4

[ LaTag [l Nachtl Lo | L | Lu | Loen [ Lg24h

40,7 28,8 40,4 41,3 28,8 41,8 39,0
43,4 26,8 43,1 440 26,8 44,0 41,7
42,2 32,2 42,2 42,2 32,2 43,6 40,7
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Maximalpegelverteilung CO1 Jork / Hinterstr. (01/2017 — 03/2017)

Haufigkeitsverteilung der Maximalpegel - Korrelierte Lirmereignisse :x

7/ -
C 01 Mobile Messstelle HCn)burg Alrport

Januar 2017 - Marz 2017
Pegelklassen [dB(A

| PegelklassenpdBA 00000000000 |
| <55 | 5559 | 60-64 | 65-69 | 7074 | 75-79 | 80-84 | 85-89 | 90-94 | 95-99 | >100 |
1

00-01 1
01-02

02-03

03-04

04-05

05-06 1 1
06-07 97 17 1 115
07-08 146 94 15 255
0&-09 132 73 10 3 218
09-10 144 141 38 3 326
10-11 173 154 40 3 372
11-12 116 82 17 2 217
12-13 94 60 17 171
13-14 79 B7 15 1 162
14-15 105 70 14 2 191
15-16 130 a0 24 2 246
16-17 127 a4 29 2 252
17-18 125 108 30 5] 269
18-19 132 146 24 3 355
13- 20 135 81 27 4 1 248
20-21 125 112 32 4 273
21-22 137 140 28 4 309
22-23 33 36 14 2 85
23-00

2 2
2047 1529 360 42 1 3979
36 37 14 2 89
2083 1566 374 A44 1 4068
: ASD: Starts und Landungen
Seite 3
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Aquivalente Dauerschallpegel C02 Duvenstedt / Schaarbargsweg (04/2017 — aktuell)

A

Aquivalente Dauerschallpegel 7/ .
C 02 Mobile MeRstelle 2 Hamburg Airport

April 2017 - Mai 2017
Fluggerdusch

- | LoTag [LoNachtl Lo | Le | Lu | Loow | L.o2¢h QN Lo Tag [LoNacht| Lo | L | Lu | Loon | Lq20h |

April 2017
Mai 2017 51,6 45,8 51,7 51,1 45,8 54,3 50,4 45,2 30,7 45,4 44,4 30,7 45,6 43,5

| 514 | 458 | 515 | 510 | 458 | 542 | 502 [N 450 | 306 | 452 | 443 | 306 | 454 | 433

Aufgrund technischer Probleme konnten im April keine belastbaren Werte erfasst werden

* Verfiigharkeit < 50%
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Maximalpegelverteilung C02 Duvenstedt / Schaarbargsweg (04/2017 — aktuell)

H ;rb Ai
amburg Airport
(d

Haufigkeitsverteilung der Maximalpegel - Korrelierte Lirmereignisse
C 02 Mobile MeRBstelle 2
April 2017 - Mai 2017

Pegelklassen [dB(A}]
- <55 | 5550 | 60-64 | 65-69 | 7074 | 7579 | 80-84 | 8589 | 90-9 | 9599 | 2100

00-01
01-02
02-03
03-04 1 1
04-05 1 1
05-06 1 1 2
06-07 96 46 11 3 1 159
07-08 143 44 14 6 207
08-09 170 50 11 6 237
09-10 181 56 7 5 249
10-11 185 59 20 13 1 278
11-12 164 56 17 12 1 250
12-13 172 60 20 7 1 260
13-14 173 73 21 3 1 273
14-15 182 63 15 3 265
15-16 172 70 9 4 1 257
16-17 163 79 10 9 261
17-18 222 28 11 5] 1 297
18-19 166 59 22 10 257
13- 20 182 67 10 9 268
20-21 119 56 8 2 185
21-22 2 122 18 4 1 147
22-23 62 12 3 1 78
23-00 8 1 1 10
2 2612 914 210 104 7 1 3850
AEAENHE R
2 2684 928 214 106 7 1 3942

A/D: Starts und Landungen
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Aquivalente Dauerschallpegel LAPO3 Langenhorn / Willersweg (10/2016 — 03/2017)

. A
Aquivalente Dauerschallpegel 7/ .
LAPO3 Notebook Han)burg Airport

Oktober 2016 - M&rz 2017

- | Lo Tag L Nachtl Lo | Le | L | loon | L.2¢h N L.Tag lloNachtl Lo | L | Lu | Lo |L.28h

Oktober 2016 66,4 53,4 66,9 64,7 55,4 67,1 64,8 64,7 34,8 64,7 64,5 54,8 66,0 63,1
November 2016 63,6 55,8 63,3 64,5 55,8 65,8 62,2 63,0 54,9 62,4 64,3 54,9 65,2 61,6
Dezember 2016 66,1 56,8 65,6 67,2 56,8 67,9 64,6 65,9 56,2 65,4 67,1 56,2 67,6 64,4

Januar 2017 65,1 55,8 64,6 66,2 55,8 66,9 63,06 64,8 55,3 64,3 66,1 55,3 66,6 63,3

Februar 2017 65,0 56,0 64,4 66,5 56,0 67,0 63,5 64,7 53,4 64,0 66,3 55,4 66,7 63,2

Marz 2017 66,1 371 65,5 67,5 27,1 68,1 64,6 65,9 56,7 65,2 67,4 26,7 67,9 64,4

655 | 562 | 652 | 663 | 562 | 673 | 640

* Verfiigharkeit < 50%
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Maximalpegelverteilung LAPO3 Langenhorn / Willersweg (10/2016 — 03/2017)

Haufigkeitsverteilung der Maximalpegel - Korrelierte Lirmereignisse

LAPO3 Notebook
Oktober 2016 - Marz 2017

00 Pegeldassen[dBiay 000000000000 |
- <55 | 5559 | 60-64 | 65-69 | 7074 | 7579 | 80-84 | 85-89 | 90-94 | 95.99 | >100 |

00-01
01-02
02-03
03-04
04-05
05-06
06-07
07-08
0&8-09
09-10
10-11
11-12
12-13
13-14
14-15
15-16
16- 17
17-18
18-19
19-20
20-21
21-22
22-23
23-00

9
21
25
26
24
30
28
27
28
26
10
25
16
21
14
13

6

Pegelklassen [dB(A)]

4
14
12
17
25
28
25
15
23
40
12
21
14
26
31
27
8

[ = =

1
43
86
61
63
88
71
81
74
89
121
98
a3
123
132
94
71
23

1

43
112
230
254
373
219
163
163
246
219
217
263
399
293
178
336
170

1
71
402
582
1162
826
578
512
589
673
698
778
905
923
781
762
1185
668

3
18
14
35
28
32
63
62
50
13
23
28
68
97
61
32
16

3 9 63 1
Tag 343 334 1378 3713 11427 629 12
Nacht] 7 8 31 181 732 17
Gesamit| 350 342 1409 3854 12159 646 12

[ I

175
653
924
1557
1364
961
872
933
1111
1119
1138
1325
1543
1355
1140
1666
891

. |

Ha';nburg Airport
-

A/D: Starts und Landungen
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Aquivalente Dauerschallpegel LAPO3 Nienstedten / Kurt-Kiichler-Str. (05/2017 — aktuell)

Aquivalente Dauerschallpegel
LAPO3 Notebook

Mai 2017

01.05.2017
02.05.2017
03.05.2017
04.05.2017
05.05.2017
06.05.2017
07.05.2017
08.05.2017
09.05.2017
10.05.2017
11.05.2017
12.05.2017
13.05.2017
14.05.2017
15.05.2017
16.05.2017
17.05.2017
18.05.2017
19.05.2017
20.05.2017
21.05.2017
22.05.2017
23.05.2017
24,05.2017
25.05.2017
26.05.2017
27.05.2017
28.05.2017
29.05.2017
30.05.2017
31.05.2017

Gesami]

Gesamtgeriusch

| L Tag [l Nacht] Lo | Le | v

52,4
58,5
58,6
58,8
59,6
58,4
55,3
*
49,9
49,6
56,3
56,6
55,4
*
55,1
56,4
55,5
56,0
54,6
52,6
54,2
57,0
55,5
51,2
49,4
53,2
55,2
*
57,1
54,6
52,5

50,9
51,1
51,0
53,5
48,9
50,4

*

*

46,0
47,2
52,5
53,4

*

*
44,9
45,4
45,9
53,3
53,2
50,8
52,4
51,8
47,4
47,6
50,5
50,5

*

*
53,7
46,3
47,7

50,3
58,1
58,5
58,5
60,2
58,6
56,3

*

*

49,9
56,0
55,5
55,8

=
.
56,6
55,7
55,5
54,6
53,1
51,7
56,3
56,4
51,3
49,4
51,6
55,3
*
56,6
55,3
52,4

55,8
59,5
58,8
59,5
57,1
57,7
49,4
*
48,1
48,6
57,1
58,9
54,2
*
50,0
55,7
54,8
57,3
54,5
50,6
57,9
58,6
50,6
51,0
49,4
56,1
54,6
*
57,9
51,8
52,7

50,9
51,1
51,0
53,5
48,9
50,4

*

*

46,0
47,2
52,5
53,4

*

*

44,9
45,4
45,9
53,3
53,2
50,8
52,4
51,8
47,4
47,6
50,5
50,5

*
*
53,7
46,3
47,7

58,2 52,0
60,9 57,1
60,7 57,2
61,9 57,6
60,2 58,0
60,2 57,0

* *

* *

* *
54,2 48,9
60,3 55,4
61,2 55,8

* *

* *

* *
57,3 54,8
56,7 53,9
60,7 55,3
59,9 54,2
57,5 52,1
59,9 53,7
60,4 55,9
56,7 54,1
55,1 50,3
56,6 49,8
58,2 52,5

* *

* *
61,8 56,0
55,9 53,2
55,9 51,4

558 | 506 | 558 | 559 | 506 | 589 | 547

* Verfigbarkeit < 50%:

1

/

Hamburg Airport
L/

Fluggersusch

| Lo Tag Lo Nacht] Lo | Le | v

49,7 49,7
57,9 49,5
57,7 49,0
58,1 50,7
56,5 42,6
57,0 45,5
53,3 *

* *
40,4
24,9 35,4
54,9 50,2
54,0 52,6
52,1 *

* *
53,8 34,6
53,6 31,4
52,9 51,6
50,8 47,8
33,4 44,8
51,9 49,8
56,0 48,6
51,8
34,3
26,9
49,5 47,9
53,0 *

* *
56,0 50,0
49,0
18,1 31,1

41,2
57,4
57,4
57,7
56,6
57,0
54,5

Ed

*

26,2
54,3
50,0
52,6

*

*
53,9
53,8
51,0
52,0
34,7
44,9
55,0
53,1
35,6
28,1
39,7
53,6

*
55,0
50,2

55,2
59,0
58,5
59,1
56,3
57,0
24,4

*

39,1

56,3
58,5
50,0

*

53,4
53,2
56,0

57,2
58,0

55,2
50,7

*

57,4

24,0

__Loe | Lq 24h |

49,7 57,0 49,7
49,5 60,0 56,4
49,0 59,6 56,3
50,7 60,5 56,7
42,6 57,1 54,9
45,5 58,0 55,4

* * *

* * *

* *
35,4 40,7 31,4
50,2 58,5 53,8
52,6 60,1 53,6

* * *

* * *

* *
34,6 53,9 52,0
31,4 53,7 51,9
51,6 58,8 52,5
47,8 54,5 50,0
44,8 50,1 40,6
49,8 57,9 51,3
48,6 58,7 54,6
50,1 50,1
32,6 32,6
25,1 25,1
47,9 55,9 49,1

* * *

* * *
50,0 59,4 54,5
47,2 47,2
31,1 36,6 26,8
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Maximalpegelverteilung LAPO3 Nienstedten / Kurt-Ktchler-Str. (05/2017 — aktuell)

Haufigkeitsverteilung der Maximalpegel - Korrelierte Lirmereignisse x

/ i
LAPO3 Notebook HCn)burg Airport

Mai 2017
Pegelklassen [dB(A)]
| <55 | 5559 | 60-64 | 6569 | 70-74 | 75-79 | 80-84 | 85-89 | 90-94 | 95-99 | 2100
00-01 1 4 5
01-02
02-03
03-04
04 -05 1 1
05-06 3 2 5
06-07 23 51 26 2 102
07-08 3 24 67 48 ] 147
08-09 4 32 70 67 5 178
09-10 10 34 79 81 8 212
10-11 4 25 109 77 10 1 226
11-12 ] 33 111 74 ] 228
12-13 6 24 73 72 4 179
13-14 2 27 69 63 7 168
14-15 3 11 56 48 5 123
15-16 3 9 29 29 2 102
16-17 2 15 51 40 108
17-18 1 22 45 63 5] 137
18-19 3 14 73 60 3 153
19- 20 3 il 83 69 23 181
20-21 6 19 69 76 2 172
21-22 2 9 102 181 13 307
22-23 53 121 7 181
23-00 4 19 3

[=]

26
342 1167 1074 82 1 2723
62 146 1 218
342 1229 1220 92 1 2941
A/

D: Starts und Landungen
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TOP 9: Flughdhenuntersuchung im Bereich
Hasloh/Quickborn

Auswertung der Hohenprofile im Bereich von Hasloh
FLSK-Sitzung 09.06.2017

B ) Y | == +* =
Axel Schmidt o 08 EQ“. ﬁ Ve s
. . [} ' ',; < & A. 6
Leiter Zentralbereich Umwelt > | airport = 14001
Flughafen Hamburg GmbH accredited

E 4
]
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www.hamburg-airport.de
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Fur diese Auswertung wurden ausschlief3lich die Routen BASUM und IDEKO fr die
Startrichtung 33 betrachtet. Entfernung zum Bahnanfang ca. 9 km.

\ B et ¢

winefeld

Zentralbereich Umwelt




A

Startprofile far Starts 33 (>5,7t), nur BASUM und IDEKO: Januar 2006 Ha/mburg Airport

Flugprofile

2

Hasloh = 9 Km zum Bahnanfang
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L] 2100 e lnlale] L2 Bl L] BOOO Rl ] 12000
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Mittelwert der Startprofile fur Starts 33 (>5,7t), nur BASUM und IDEKO: Januar 2006 /?f .
HCDburg Airport

Mittlere Windgeschwindigkeit tber den gesamten Zeitraum: 3,67 m/s
(Ausgewertet mit Daten des Deutschen Wetterdienstes fiir Standort Flughafen Hamburg)

Flugprofile
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Hasloh = 9 Km zum Bahnanfang
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A

Startprofile fur Starts 33 (>5,7t), nur BASUM und IDEKO: Januar 2012 Ha/mburg Airport

Flugprofile

1 QDO

Hasloh = 9 Km zum Bahnanfang
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A

Mittelwert der Startprofile fur Starts 33 (>5,7t), nur BASUM und IDEKO: Januar 2012 Ha/mburg Airport

Mittlere Windgeschwindigkeit tber den gesamten Zeitraum: 4,90 m/s
(Ausgewertet mit Daten des Deutschen Wetterdienstes fiir Standort Flughafen Hamburg)

Flugprofile
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A

Startprofile fur Starts 33 (>5,7t), nur BASUM und IDEKO: Januar 2017 Ha/mburg Airport

Flugprofile

1 OO0

Hasloh = 9 Km zum Bahnanfang
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A

Mittelwert der Startprofile fur Starts 33 (>5,7t), nur BASUM und IDEKO: Januar 2017 Ha/mburg Airport

Mittlere Windgeschwindigkeit tiber den gesamten Zeitraum: 3,65 m/s
(Ausgewertet mit Daten des Deutschen Wetterdienstes fiir Standort Flughafen Hamburg)

Flugprofile
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Berichterstattung ,, Schwarze Schmiere im Garten..."” A

/
Hamburg Airport
C

Pinneberg

Nachrichten  Sport

Seite 2

H

Schwarze Schmiere im Garten — wegen startender Flugzeuge?

JASLOH

Von Burkhard Fuchs

Seit Kurzem regnet es Dreck auf das Haus von Familie Hillebrands — weil die Flugzeuge anders
fliegen, sagt er. Gemeinde ist alarmiert.

Hasloh. Dieter Hillebrand wischt mit einem weiBen Tuch {iber die Wischeleine, die im Garten hinter seinem Haus
gespannt ist. Als er fertig ist - ist das weiBe Tuch nicht mehr weiB. Sondern voll "schwarzer Schmiere”, wie Hillebrand es
bezeichnet. Er wohat seit 40 Jahten hier, ist vom Fluglirm der startenden und landenden Jets geplegt. Aber dieses Problem
— das ist auch fiir ihn neu. Verantwortlich dafiir macht der Rentner den Flughafen.

Inzwischen fiihrt Dieter Hillebrand fast wéchentlich Buch iiber die Riickstinde. "Seit die von der nordlichen Starthahn
abhebenden Flugzeuge nach dem Start in einer engen Kurve um Hasloh herumfliegen, hat sich unsere Situation massiv
verschlechtert”, stellt Hillebrand fest. Er fordert Gemeinde und Flughafenverantwortliche auf, sich dieses Problems endlich
anzunehmen.

Haslohs Biirgermeister Bernhard Brummund (SPD) kiindigt an, dass sich der Umweltausschuss auf seiner nachsten Sitzung
damit beschaftigen werde. Flughaf herin Janet Niemeyer dass sich an den Flugrouten in jiingster Zeit
etwas geindert habe. Gleichwohl zeigen diz von ihr hickten FI mehrerer Tage in diesem Marz, dass etwa die
Hilfte der tiglich 130 Starts in nérdlicher Richtung (61 Prozent aller Starts) tatsachlich im Steigflug in einem engen Bogen
&stlich und nardlich an Hasloh vorbei fliegen, manche sogar direkt iibers Dor. Hillebrand: "Friiher hatten wir die Belastung
‘nurbei Ostwind, heute sind wir diesem Dreck stindig ausgesetzt."

Nach dem Wochenende ist Leine wieder schwarz

Vorallem morgens und abends nerve es, wenn die Flieger fast im Minutentakt starteten, Kagt er. Dann sei der Ton vom
Fernseher nicht mehr zu verstehen. Und: "Da kann ich die Wasche nicht aufbingen”, sagt seine Lebensgefihrtin Christel
Umlauf. "Das geht nur tagsiiber und wenn ich die Leine vorher frisch abgewischt habe.”

Verspiitungszuschlag soll steigen

Der Flughafen unternimmt etwas gegen Larmbelastung in den Abend- und Nachtstunden. Durch

gezielte Ansprache jener Fluglinien, die besond hm auffielen, seien seit November die

Verspitungen um 13 Prozent gesunken im Vergleich zum Vorjahreszeitraum, sagt >
Flughafensprecherin Janet Niemeyer.

Die "schwarze Schmiere” auf dem zuvor weiflen Tuch — das ssien nur die Riickstinde eines Flugwochenendes, sagt
Hillebrand. "Friiher sind die Flugzeuge nach dem Start lange entlang der A7 iiber das Holmmoor geflogen und dann erst
nach Westen abgeb " Das sei inzwischen anders.

Auch auf dem Glasdach der Veranda seines Hauses zeichneten sich regelmaBig die Riickstinde der Kerosinabgase als
schwarze Streifen ab, Klagt Hillebrand. Im Internet hat er sich kundig gemacht, welehe Gifte darin enthalten seien, dievon
Atembeschwerden tiber [ bis hin zu Tomoren alle mgliche Krankheiten auslisen konnten, wenn man ihaen

liingere Zeit sei. "Das ist alarmierend”, sagt er und erwihnt eine US-Studie, wonach weltweit 8000 Menschen
jahrlich an der Luftversch durch den Flugverkehr sterben wiirden, "Warum baut Hasloh noch die Neue Mitte,
wenn die Zukunft diister aussieht?”, fragt er sich. “Ist ein thot fiir kiinftige nicht angebrachter?”

So weit will Biirgermeister Brummund nicht gehen. Das
Neubaugebiet liege viel weiter in der Ortsmitte. "Wit
kinnen ja nicht das ganze Dorf evakuieren oder es
stilllegen.” Aber die Gemeinde miisse die Problematik
ernst nehmen und iiberpriifen, ob die Riickstinde
tatsichlich vom Flugverkehr ausgelast werden.

Fest stehe aber schon, dass die Fluglirmbelastung fur die
Orte Norderstedt, Hasloh und Quickborn im vorigen Jahr
wieder gestiegen ist, sagt Brummund, der auch der
Fluglirmschutzkommission angehort. Fast 70.000 Starts
und Landungen seien es in Richtung Norden gewesen. So
viele wie seit 2008 nicht mehr. Das waren 44,5 Prozent
aller Flughewegungen.

Vor allem die Flieger nach 22 Uhr, die die Nachtruhe
stiren, triten vermehrt auf, drgert sich Brummund. Dies waren 2016 mit 2845 verspiteten Fliegern nach 22 Uhr 286 mehr
als 2015 und nach 23 Uhr mit 408 sogar 20 Prozent mehr als im Jahr davor. “Das muss deutlich reduziert werden”, fordert
Brummund, Darin seien sich die Vertreter in der Fluglarmkommission auch einig. Fiir Februar hatte der Flughafen zuletzt
eine gestnkene Anzahl von spaten Fliigen vermeldet.
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HCDburg Airport

Lichtmikroskopische und Rasterelektronenmikroskopische Analyse der Hasloher Wischproben durch
zwei Labore zur Verifizierung

1.Labor: GBA Pinneberg / KLS Hamburg : Lichtmikroskopische Untersuchung bei 40- bis 1000-facher
VergrofRerung

1.Ergebnis: Die drei Feststoffproben wiesen die gleiche Zusammensetzung auf. Bei dem zu
untersuchenden Material handelt es sich um Zusammenschliisse (Aggregate) aus amorphen Partikeln,
Pollen, Pflanzenhaaren und auskeimenden Moosen (Gametophyten). Die Partikel sind tiberwiegend eckig,
durchsichtig bis braun und haben einen Durchmesser von ca. 1 um bis >100 um. Bei den amorphen Partikeln handelt
es sich vermutlich um Bodenmaterial (aufgewirbelter Bodenstaub).

Ob dartber hinaus Ru3partikel an den Aggregaten oder amorphen Partikeln assoziiert sind, kann mit einfachen
lichtmikroskopischen Verfahren aufgrund der geringen Grol3e der Rul3partikel nicht bestimmt werden. Hierfir wéare eine
Analyse mittels Elektronenmikroskopie notwendig. Ruf® kommt meist als kettenférmiges Aggregat von einzelnen Kiigelchen
mit ca. 10 Nanometer Durchmesser vor.

Agpregate aus imnrpiensj
‘ : f v . Partikeln, Papierfasem
. Planzenhaar [Stemhaar) : L ) A * . . PAlanzenhaaren und
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Lichtmikroskopische und Rasterelektronenmikroskopische Analyse der Hasloher Wischproben durch
zwei Labore zur Verifizierung

2.Labor: Lufthansa Technik Zentrallabor: Rasterelektronenmikroskopische Untersuchung bei 250- bis

2000-facher VergrélRerung mit Energiedispersiver Rontgenspektroskopie zur stofflichen Bestimmung
(REM/EDX)

2.Ergebnis: Die im Mittelpunkt dieser Untersuchung stehenden Rasterelektronen-Mikroskopische REM/EDX - Analysen
weisen auf eine typische Partikelfraktion von Bodenproben im bodenkundlichen Sinn hin. (Schluff, Feinsand, Ton,
organische Pollen, Moosartige Humus-Anteile, Baustahl-Funkenstrahlpartikel aus Schleifprozess) Ortliche Griin-
Farbungen weisen auf organische, offensichtlich Chlorophyll-tragende und damit pflanzliche Substanzen hin und
bestatigen den o.g. Befund. Uber Erosionseffekte etc. ist eine luftgetragene Partikelmigration feinerer Bodenfraktionen
ublich und stellt einen typischen Einflussfaktor bei der Bodenentwicklung dar. Entsprechend ist am Ort der Probenahme mit
solchen feinen aufgewirbelten Bodenfraktionen oberhalb der eigentlichen Erdoberflache zu rechnen. Substanzen, die aus
Flugzeugen stammen wie deren Werk-, Betriebs oder Hilfsstoffe bzw. ihren Produkten in irgendeiner Weise
entsprechen kénnten, konnten nicht gefunden werden.
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