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Niederschrift
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Teilnehmer: siehe Anwesenheitsliste

Die Kommission ist beschlussfahig. Der Vorsitzende ertffnet die Sitzung, begrif3t die Anwesenden
und stellt fest, dass die Diskussion tber die Verspatungslage den Schwerpunkt der Sitzung bilden
werde. Weiterhin bittet er die Kommissionmittglieder um Zustimmung zum Wunsch von Frau Traute
Muller wegen ihrer Aufgabe als Moderatorin der ,Allianz fir Fluglarmschutz* an den FLSK-Sitzungen
teilnehmen zu kénnen, um wichtige Hintergrundinformationen direkt zu erhalten. Dagegen gibt es
keine Einwéande.

Ferner ersucht er die Anwesenden um ihr Einverstandnis fur die Aufzeichnung der Sitzung auf einen
Tontrager, um bei eventuellen Meinungsverschiedenheiten hinsichtlich des Sitzungsprotokolls spater
den genauen Wortlaut Uberprufen zu kdnnen. Die Aufzeichnung solle nach der Zustimmung der Mit-
glieder zum Protokoll geléscht und nur im Bedarfsfall abgehért werden. Gegen diesen Vorschlag wer-
den keine Bedenken geéauf3ert und daher die folgende Sitzung aufgezeichnet.1

TOP 1

FLSK vor Ort in Iserbrook

Die FLSB berichtet kurz Uber die Veranstaltung am 09.11.17 im Biozentrum in Klein Flottbek. Ein
wichtiges Thema sei dabei das so genannte ,Flachstartverfahren“ gewesen. Durch die Anderung des
Luftfahrthandbuchs hinsichtlich empfohlener Startverfahren, die von der FHG nochmals erlautert wor-
den sei, wirde nunmehr jedoch der Hauptanteil der Starts steiler erfolgen und die Bevdlkerung habe
sich trotz einiger kritischen Stimmen dafir auch dankbar gezeigt. Ebenso habe man das Thema der
vermeintlichen Westverschwenkung von Fligen durch mittlerweile akzeptierte objektivierende Auf-
zeichnungen losen kdnnen. Sie betont, dass der Abend Uberwiegend in einer sachlichen, friedfertigen
Atmosphére stattgefunden habe.

Die Kommission nimmt Kenntnis.

TOP 2und 3

Verspatungen und

Ergebnisse der Arbeitsgruppe ,Prifung der Verspatungsregelung” und Aufhebung der automatischen
Genehmigung fur Flige nach 23 Uhr (FLSK-Drs. 17/17)

Vor dem Bericht der FLSB wird bekannt gegeben, dass ein Vertreter der BVF ebenfalls eine Prasenta-
tion dazu halten werde.

1 Im Nachgang der Sitzung wurde die Zusage zur Tonaufzeichnung durch ein FLSK-Mitglied widerru-
fen. Die Aufzeichnung wurde daher geléscht.
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Die FLSB beginnt mit einem Uberblick tiber die Themen, die der Umweltausschuss der Biirgerschaft
am 28.11.17 hinsichtlich des Themas Fluglarm behandelt hatte:

e die Petition des BUND fiir ein Nachtflugverbot ab 22.00 Uhr
e der jahrliche Bericht nach § 4 des Fluglarmschutzbeauftragtengesetz (FLSBG)
e das weitere freiwillige Schallschutzprogramm der FHG

Sie kundigt an, dass fur den 22.02.18 eine Expertenanhdrung im Umweltausschuss der Birgerschaft
geplant sei mit anschlielender Senatsbefassung.

Weiterhin erldutert sie die Verspatungslage (vgl. FLSK-Drs. 27/17 — Prasentation fur die Veréffentli-
chung aus Datenschutzgriinden gekirzt) und teilt mit, dass es im 3.Quartal 2017 bereits 450 Ver-
spatungsfalle und bis Ende November 963 Félle gegeben habe, die insbesondere in den Monaten Juli
bis September zu verzeichnen gewesen waren. Sogar im November habe die Anzahl mit 42 Féllen
mehr als doppelt so hoch gelegen wie im Vorjahr (20 Félle in 2016).

Die FLSB unterstreicht, dass auch der Staatsrat der BWVI der Auffassung sei, dass die Anzahl der
Verspatungen gesenkt werden misse. Daher sei eine entsprechende Vereinbarung zur Probleml6-
sung zwischen den Staatsraten der BUE und der BWVI sowie dem Geschéftsfuhrer der FHG getroffen
worden (vgl. FLSK-Drs. 28/17), die die Fluggesellschaften zur Kenntnis erhalten wirden.

Nach Beantwortung einiger Verstandnisfragen folgt eine Prasentation durch einen Vertreter der BVF
hinsichtlich der nachtlichen Starts und Landungen am Hamburger Flughafen, die hochmals mit einer
.Regelkunde” beginnt, um zu untermauern, dass Ausnahmen nicht die Mehrzahl der Falle bilden soll-
ten, wie es seit einiger Zeit vorherrsche (vgl. FLSK-Drs. 29/17). Drei von vier Verspatungen wirden
durch die Tagesrotation verursacht und waren seiner Meinung nach durch bessere Planung - z. B.
langeren Standzeiten - vermeidbar. An einem von der BVF mit Daten aus dem Internet erstellten ,Er-
satz-Sommerflugplan 2017“ (Folie 7) zeigt er die gehauften Verspatungen einiger Flugverbindungen
von bestimmten Airlines auf und betont, dass von den 500 — 600 Flugbewegungen, die zwischen
22.00 — 23.00 Uhr geplant seien, etwa 10 — 30% nach 23.00 Uhr eintreffen wirden. Durch eine andere
statistische Auswertung, die den gesamten Tag berucksichtige, kAme die FHG zu einer wesentlich
niedrigeren Verspatungsquote (0,5 — 1,5%),%), die in diesem Zusammenhang jedoch kaum eine Aus-
sagekraft habe.

Er weist auf die verschiedenen Gegenmalinahmen des Senats hin, die bisher keine zufriedenstellen-
den Verbesserungen erbracht héatten. Die Ausnahmeregelung, die friher anders gedacht und genutzt
worden wére, wiirde heute von einigen Airlines missbraucht werden, wodurch sich ein Anderungsbe-
darf deutlich zeige.

Eine eindeutige, rechtsgiiltige und leicht umsetzbare Regelung, die in der taglichen Praxis tatsachlich
wenige Ausnahmefalle zulieBe, musste erreicht werden. Das gangige Geschéftsgebaren, Pilot und
Verspatungsgriinde nicht zu nennen, sei nicht akzeptabel. Es sei eine Liste von Griinden der Unver-
meidbarkeit von Verspatungen nétig, denn die Schwerpunktsetzung auf die wirtschaftliche Opportuni-
tat missachte das Recht der Bevélkerung auf kérperliche Unversehrtheit.

Es schlief3t sich eine ausfihrliche, lebhafte, kontroverse Diskussion an, wahrend der ein Vorschlag
der FLSB vom 01.12.17 als Ergebnis der ,Arbeitsgruppe Verspatungen* zur Anderung der Nachtflug-
beschrankungen als Tischvorlage verteilt wird (vgl. FLSK-Drs. 30/17). Auch Vorschlage zur Verfah-
rensweise werden eingebracht sowie rechtlich unklare Fragestellungen angesprochen, z. B. ob die
Nennung des Namens der Piloten aus Datenschutzgriinden verweigert werden kdnne und ob eine
Kontingentierung nach gesetzter Summenuberschreitung innerhalb eines bestimmten Zeitraums fest-
setzbar sei.

Der Vertreter der FHG erlautert die Notwendigkeit der bestehenden Verspatungsregelung und betont,
dass diese Bestandteil der Betriebsgenehmigung des Flughafens sei. Er weist darauf hin, dass die
BUE sich hinsichtlich VerbesserungsmalRnahmen bereits mit der genannten Vereinbarung zwischen
den Staatsraten und der Geschéftsfiihrung der FHG positioniert habe. Auf AuRerungen von Unzufrie-
denheit dariiber, dass diese Vereinbarung nicht vor der Sitzung verteilt worden sei, erwidert der Ver-
treter der BWVI, dass dies nicht méglich gewesen sei, weil die Vereinbarung gerade erst unterschrie-
ben und zwischen den Parteien ausgetauscht worden sei. Es spreche nichts dagegen, die Vereinba-
rung zur nachsten Sitzung zur Verfligung zu stellen.

Die weitere Debatte zeigt, dass es teilweise sehr gegensatzliche Auffassungen zu den Verfahrensvor-
schlagen gibt und auch, dass viele Fragen zur Umsetzbarkeit oder zu verschiedenen Rechtsgrundla-
gen noch offen sind und sich nicht umgehend l6sen lassen. Der Vertreter der BWVI erklart, dass die
Genehmigungsbehdrde die Betriebsgenehmigung der FHG nicht von sich aus andern kénne. Da ein
entsprechender Anderungsantrag der FHG jedoch nicht zu erwarten sei, miisse die Losung verfolgt
werden, den Missbrauch der Verspatungsregelung noch strikter zu verfolgen.

SchlieRlich schlagt ein Vertreter des Bezirks Hamburg-Nord Anderungen in dem als Tischvorlage ver-
teilten Entwurf der FLSB vor und beantragt, dariiber abzustimmen. Entgegen den Vorstellungen des
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Vorsitzenden, der alle bisher dargelegten Vorschlage nochmals von einer Arbeitsgruppe hinsichtlich
ihrer Wirksamkeit bewerten lassen mochte, beantragen mehrere FLSK-Mitglieder die unmittelbare
Abstimmung Gber den urspringlichen Antrag der BVF sowie den maodifizierten Vorschlag der FLSB.
Dieser wird daher in der geédnderten Form von der FLSB vorgelesen und lautet:

»Vorschlag zur Optimierung der Verspatungsregelung:
Eine gednderte Verspatungsregelung sollte folgende Aspekte beinhalten:

e Keine Verspatungsregelung fur Starts nach 23.00 Uhr (Ortszeit).

o Keine Verspatungsregelung fur Landungen nach 23.30 Uhr (Ortszeit).
Formulierung der Nr. 1.3.2 des Luftfahrthandbuchs:
»Fur Landungen im planmaRigen Fluglinien- und regelmaRigen Pauschalreiseverkehr, deren
planmé&Rige Ankunftszeit vor 2200 (2100) liegt, sind Landungen bei nachweisbar unvermeidba-
ren Verspatungen bis 2230 (2130) zuléassig. Die Grunde fur die einzelnen Verspéatungen der
Flige nach 2200 (2100) sind der Fluglarmschutzbeauftragten von den Luftfahrtunternehmen
spatestens am funften auf die Verspatung folgenden Werktag schriftlich darzulegen und
glaubhaft zu machen.”

(Die angegebenen Zeiten sind ,UTC-Zeiten", vgl. http://www.zeitzonen.de/fag/was_bedeutet_utc.html)

Es folgt zunachst die Beschlussfassung zum Antrag der BVF (FLSK-Drs. 17/17 in gednderter Fas-
sung, vgl. Protokoll der 227. FLSK-Sitzung, S. 3):

Beschlussvorschlag:

Die Fluglarmschutzkommission mdge beschliel3en:

1. Die Kommission empfiehlt, die Ziffer 1.3.2. der Ortlichen Flugbeschrankungen ersatzlos zu
streichen.

2. Ziffer 1.4 soll dahingehend erganzt werden, dass Ausnahmegenehmigungen auf Antrag auch
im Falle nachweisbar unvermeidbarer Verspatungen erteilt werden kénnen.

3. Die Kommission weist darauf hin, dass gemaR Ziffer 1.4. auch kinftig unvermeidbare Ver-
spatungsflige moglich sind, wenn sie beantragt und genehmigt werden.

Der Antrag wird abgelehnt mit: 10 Ja-Stimmen, 13 Nein-Stimmen, 2 Enthaltungen.

Die anschlieRende Abstimmung tGiber den modifizierten Vorschlag der FLSB (s. 0.) ergibt:

17 Ja-Stimmen, 5 Nein-Stimmen, 3 Enthaltungen.
Damit empfiehlt die Kommission das Vorgehen.

Der Vorsitzende wird gebeten, Uber die Abstimmung nach der Sitzung unverziglich eine Pressemittei-
lung herauszugeben und sagt dies zu.

Nach einer Pause von 10 Minuten wird die Sitzung fortgesetzt und Uberlegt, welche TOP wegen der
fortgeschrittenen Zeit auf die nachste Sitzung verschoben werden sollten. TOP 6 soll zu Protokoll
gegeben, TOP 5, 7 und 8 in der nachsten Sitzung behandelt werden.

Die Ergebnisse zu TOP 8 sollen der BUE im Vorwege noch in 2017 tbermittelt werden.

TOP 4

Dauerhafter Betrieb der Messstelle M16 Willersweg (FLSK-Drs. 09/17) Verlegung von M 13 und M 12,
Durchfiihrung von mobilen Messungen zur Sondierung neuer Standorte fiir zusatzliche feste Mess-
stellen

Der Vertreter der FHG stellt die Ergebnisse von verschiedenen mobilen Messungen mit Standorten in
Langenhorn, Poppenbittel und Niendorf vor (vgl. FLSK-Drs. 31/17). Er beginnt mit Erlauterungen
zum Vergleich der Messstellen MO7 Kortenkamp (stationar) und LAPO3 Willersweg (mobil). Es zeige
sich, dass die gemessenen Fluggerdusche am Willersweg im Leq bis zu 1,4 dB(A) hoher lagen als an
der M07, jedoch sollten die Messungen nach sechs Monaten wiederholt werden, um den Erkenntnis-
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stand zu stabilisieren. So werde die Einrichtung einer zusétzlichen festen Messstelle fiir Langenhorn
in sehr kurzer Distanz zur bestehenden Messstelle M 7 nicht notwendig.

Ein Vertreter der BVF weist darauf hin, dass das heutige Messstellennetz schon vor einigen Jahrzehn-
ten festgelegt worden sei, aber die mittlerweile gedanderten Bedingungen auch eine entsprechende
Berlicksichtigung bei der Lage der Messstellen erforderten. Er erklart, dass er seinen Antrag bis zum
Vorliegen der Ergebnisse in sechs Monaten zuriickstellen wolle und bittet den Vertreter der FHG um
geeignete Unterlagen dafur zur 229. FLSK-Sitzung, um ein Votum zu erméglichen. Der Vertreter der
FHG sagt dies zu und stellt fir die nachste Sitzung auch einen Bericht Uber die Ergebnisse weiterer
mobiler Messungen an anderen Standorten in Aussicht.

Die Kommission nimmt Kenntnis.

TOP 6

Extrem laute Landeanfliige mit rund 100 dB (FLSK-Drs. 19/17)

Der Antrag wurde von der FHG bearbeitet und soll dem Protokoll angefugt werden (vgl. FLSK-Drs.
32/17).

TOP 9

Sonstiges

9.1 FLSK vor Ort in Hasloh

Der Vertreter von Hasloh beantragt die Planung der nachsten Veranstaltung FLSK vor Ort in Hasloh
maoglichst im Februar oder Marz 2018, weil sich die Beschwerdelage dort in letzter Zeit verscharft ha-
be. Der Vorsitzende nimmt den Wunsch entgegen und erklart, dass die Einzelheiten dazu in der
nachsten Sitzung besprochen werden sollen. Als weiterer Wunschort wird Langenhorn genannt.

Die Kommission nimmt Kenntnis.

9.1 Bericht Giber laufende, mobile Messungen (FHG)

Der Vertreter der FHG berichtet Uber einen Luftmesscontainer, der seit fast 20 Jahren im Bahnkreuz
Richtung Langenhorn stehe und Auskunft Giber die Konzentration bestimmter Luftschadstoffe ermdgli-
che (vgl. FLSK-Drs. 33/17). Er erklart, dass die ermittelten Werte fir einige wenige Parameter seit
Messbeginn dauerhaft niedrige Konzentrationen aufgewiesen hatten und deshalb diese Messungen
nicht fortgesetzt werden wirden. Er kiindigt an, dass zum 01.01.2018 der Parameter PM 2,5 zusétz-
lich ein fester Bestandteil der Luftgitemessungen werden solle.

Eine weitere Prasentation zu Ergebnissen von Fluglarmmessungen in Nienstedten und Jersbek kann
aus Zeitgriinden nicht mehr gezeigt werden (vgl. FLSK-Drs. 34/17).

Die Kommission nimmt Kenntnis.

9.3 Aktuelles Uber die Larmschutzprogramme (FHG)

Der Vertreter der FHG weist auf das Larmschutzprogramm 8+ Norderstedt hin und teilt mit, man habe
alle dafur zur Verfligung stehenden Mittel ausgeben kdnnen. Das Programm werde 2018 gemeinsam
von der Stadt Norderstedt und der FHG fortgeflhrt.

Der Vorsitzende dankt den Teilnehmern und schlief3t die Sitzung um 13.20 Uhr.

Fur die Niederschrift: Genehmigt:

gez. Antje Wilkens gez. Harald Rosler
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Zeitliche Verteilung der verspateten Flige bis 24 Uhr (2017) Har‘:;urg
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Verspatete Starts und Landungen nach 23 Uhr (2017) Hamburg
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FLSK-Drs. 28/17

Staatsrat Michael Pollmann Staatsrat Andreas Rieckhof

Behérde fiir Umwelt und Energie Behérde fiir Wirtschaft, Verkehr
und Innovation

Michael Eggenschwiler

Vorsitzender der Geschiftsfiihrung
Flughafen Hamburg GmbH

Gemeinsames Verstandnis
der Anwendung der sog. Verspatungsregelung

am Hamburg Airport

Praambel:

Der Hamburg Airport liegt inmitten eines stadtischen Ballungsraumes. Der Freien und
Hansestadt Hamburg sowie der Flughafen Hamburg GmbH ist es wichtig, einen
stadtvertréglichen Flugbetrieb zu gewahrleisten. Dazu gehért auch, die Nachtruhe der
Bevdlkerung effektiv zu schiitzen.

Um die Menschen in der Nachtzeit vor unzumutbarem Larm zu schitzen, bestehen am
Hamburg Airport értliche Flugbeschrankungen zwischen 23 und 6 Uhr (lokal). Um in Fallen
unvermeidbarer Verzégerungen den Interessen von Fluggeselischaften und Passagieren
Rechnung zu tragen, wurden in den ortlichen Flugbeschrankungen folgende Festlegungen
getroffen, sog. Verspatungsregelung (Luftfahrthandbuch Deutschland, AD 2 EDDH 1-9, Ziffer
1.3.2):

,Bei Starts und Landungen im planméaBigen Fluglinien- und regelmaBigen
Pauschalreiseverkehr, deren planmé&Rige Ankunftszeit vor 2200 (2100) [UTC] liegt, gilt
im Rahmen nachweisbar unvermeidbarer Verspatungen eine Ausnahmegenehmigung
von den Nachtflugbeschrankungen bis 2300 (2200) [UTC] als erteilt.*

Diese Regelung enthélt eine sogenannte Genehmigungsfiktion und berechtigt die Airlines bei
Vorliegen einer nachweislich unvermeidbaren Verspéatung ohne eine im Einzelfall erteilte

Ausnahmegenehmigung zum Starten oder Landen in der Zeit zwischen 23:00 Uhr und 24:00
1



Uhr Ortszeit. Die Uberpriifung, ob verspétete Flige ,nachweisbar unvermeidbar* sind, erfolgt
im Nachhinein gegeniber der betroffenen Luftverkehrsgesellschaft und liegt in der
Zustandigkeit der Behoérde fur Umwelt und Energie. Bei der Bewertung dieser Frage berat
sich die Behérde fur Umwelt und Energie mit der Behorde fur Wirtschaft, Verkehr und
Innovation und der Flughafen Hamburg GmbH und greift auf Informationen der Deutschen
Flugsicherung (DFS) zuruck, insbesondere im Hinblick auf die jeweilige Wetterlage und die

jeweils gegebene, verkehrliche Situation.

Unter Beriicksichtigung der vorstehenden Griinde und Grundsétze vereinbaren die Behdrde
far Wirtschaft, Verkehr und Innovation und die Behdrde fur Umwelt und Energie das
nachfolgend beschriebene Vorgehen zum Abbau der Verspatungen und teilen ein
gemeinsames Verstandnis betreffend die Bewertung der Frage der Vermeidbarkeit. Die

Flughafen Hamburg GmbH unterstltzt dieses Vorgehen und die inhaltliche Auslegung.

Wenn eine Flugverbindung in zwei aufeinanderfolgenden Monaten und in mehr als 30
Prozent aller Falle zu Starts oder Landungen am Hamburg Airport zwischen 23 und 24 Uhr
(lokal) fihrt, bittet die Fluglarmschutzbeauftragte der Behorde fur Umwelt und Energie die
Fluggesellschaft kurzfristig detailliert zu erlautern, warum die Verspatungsquote so hoch ist,

und was sie kurzfristig unternehmen will, um die Verspatungen in den Griff zu bekommen.

Wenn sich die Verspatungsquote auch im dritten und vierten aufeinanderfolgenden Monat in
einer Gréenordnung von rund 30 Prozent bewegt, kann die Fluglarmschutzbeauftragte

nach pflichtgeméaem Ermessen ein Ordnungswidrigkeitsverfahren einleiten.

Die Fluglarmschutzbeauftragte hat vorrangig die Flugverbindungen zu beobachten, die in der
Gesamtbetrachtung den Grofiteil der Flige ausmachen, die zwischen 23 und 24 Uhr (lokal)
am Hamburg Airport starten oder landen. Daher soll das unter 1. und 2. beschriebene
Vorgehen bei allen Verbindungen angewendet werden, die jedenfalls an vier Tagen pro
Woche in Hamburg starten/landen. Bei selteneren Verbindungen soll dieses Vorgehen erst

angewendet werden, wenn héhere Verspatungsquoten erreicht werden.



4.

Das Vorgehen soll nur auf solche Verspatungen bezogen werden, die regelmaRig auftreten
und insoweit besonders auffillig sind. Sonstige Ereignisse, bei denen aufgrund der
Besonderheiten der Umsténde im Einzelfall behdrdliche MaRnahmen angezeigt oder gerade

nicht angezeigt sind, bleiben davon unberlhrt.

Michael Pollmann Andreas Ri (kiof MichagVEggenschwiler
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Regelkunde F» | ( BVF

 Um das gedeihliche Miteinander von Menschen mit unterschiedlichen
Interessenslagen in einer Gesellschaft zu ermoéglichen, bedarf es Regeln

e Als (gesetzliche) Regelung festgeschrieben bilden Regeln zusammen mit ihren
Ausnahmen einen verbindlichen Rahmen fiir das gewogene Verhalten aller
Mitglieder einer Gesellschaft, beispielsweise eines (Stadt-)Staates

e Bei der Justierung von Regel und Ausnahme kommt es auf das quantitative
und qualitative Verhaltnis zueinander an

e Die juristische Methodenlehre beschreibt mit dem Grundsatz ,,singularia non
sunt extendenda“ (lat.), dass Ausnahmeregelungen eng auszulegen sind

e So ist sowohl dem Wortsinn und der systematischen Einordnung als auch dem
historischen Hintergrund und dem Zweck einer Regelung nach darauf zu
achten, dass ein Sachverhalt genau die Voraussetzungen der Ausnahme
erfillt, um als solche behandelt zu werden

* Der gesunde Menschenverstand erganzt, dass Ausnahmen nach Art und
Umfang deutlich geringer als der Regelfall ausfallen missen, um Ausnahmen
im eigentlichen Sinn zu bleiben - anderenfalls wiirden sie an die Stelle der
Regel treten



Nachtflugbeschrankungen (1971)
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NACHRICHTEN FUR LUFTFAHRER
TEIL |

Herausgegeben von der
Bundesanstalt far Flugsicherung

19. Jahrgang

Frankfurt (Main), 14. Oktober 1971

Anderung der ortlichen Flugbeschrinkungen
fiir den Flughafen Hamburg

Hamburg, den 15. September 1971
VT/764.530-3/3

Far den Flughafen Hamburg gelten folgende neue ortliche Flug-
beschrénkungen:

2

Luftfahrzeuge dirfen von 2200 bis 0500 MGZ weder starten noch
landen.

Dies gilt nicht fur die Falle, in denen der Flughalen Ham-
burg als Not- und Auswelchflughafen benutzt wird sowie —nach
néherer Bestimmung durch die Genehmigungsbehdrde — fur
den Nachtluftpostdienst der Deutschen Bundespost.

Bei Verspatungen gilt eine Ausnahmegenehmigung vom Nacht-
flugverbot als erteilt, wenn Landung oder Start vor 2300 MGZ
abgewickelt werden kdnnen.

Das Amt far Hafen, Schiffahrt und Verkehr (Telefon: 581 00348 —
Durchwahl) kann im Einzelfall daruber hinaus insbesondere dann
Ausnahmen zulassen, wenn dies zur Vermeidung erheblicher
Storungen im Luftverkehr oder in Féllen besonderen Offentlichen

| A
nteresses erforderlich ist 23 Uhr bis 6 Uhr

Fur die Benutzung der Start- und Landebahnen gelten folgende

Bestimmungen:
Von 0600 bis 2100 MGZ: 7 Uhr bis 22 Uhr

a) Fur Starts ist Bahn 34 zu benutzen. Abweichungen hiervon sind
nur zuldssig, wenn die Verkehrsiage oder Grinde der Luft-
verkehrssicherheit, insbesondere die Windverhéltnisse oder
der Zustand dieser Startbahn, dazu zwingen. Kann auf Grund
der Verkehrslage Bahn 34 nicht benutzt werden, ist auf
Bahn 05 oder 23 auszuweichen.

b) Far Landungen ist Bahn 34 nicht zu benutzen. Abweichungen
hiervon sind nur zuldssig, wenn Grunde der Luftverkehrs-
sicherheit, insbesondere die Windverhéitnisse oder der Zu-

stand der Landebahnen 05/23 dazu zwingen.
Von 2100- 0600 MGZ: rzz Uhr bis 7 Uhr

¢) Far Starts ist Bahn 34 zu benutzen. Abweichungen hiervon
sind nur unter den Voraussetzungen der Ziffer 2b) zuléssig.

d) Fir Landungen ist Bahn 16 zu benutzen. Abweichungen hier-
von sind nur zul@ssig, wenn die fur das Instrumentenanflug-
verfahren zur Landebahn 16 festgelegten Wetterminima nicht
erfullt sind, ferner unter den Voraussetzungen der Ziffer 2b)
und bei Vorliegen auBergewohnlicher Verkehrs- und Be-
triebslagen.

Die offizielle Betriebszeit endet um 23 Uhr. Dies hat die Regel darzustellen. In Ausnahmefallen
kann es zu einem Flugbetrieb auch nach 23 Uhr kommen




Qualitative Missachtungen der Nachtflugbeschrankungen §> \ \(BVF
(Januar - Oktober 2017) )|

Januar Februar a i i i Oktober

Jan. - Okt. 2017:
B 241 Nichte davon nur 52 N
ohne Fliige nach 23 Uhr
(Einhaltungsquote 17,7 %)

2 Nichte in NN
BN 3 Monaten ohne Fliige

nach 23 Uhr !!
]

Bezugszeitraum (23 Uhr bis 6 Uhr)
gemal aktuellem Anhang der geltenden

Betriebsgenehmigung aus dem Jahr 1967
(Luftverkehrshandbuch AIP 2013)

Daten: DFLD e.V., DFS TraVis

Sommerflugplan 2017: keine Flige
171 Nichte, davon nur 12 elistizeliliiee
ohne Fliige nach 23 Uhr

nach 0 Uhr
(Einhaltungsquote 6,6 %) o sonstiger Flug
e Linien-/Touristikflug

12(+1) 13(+5) 10(+3) 5(+1) 5 1(+1) 1 0 1 4
Anzahl an Nachten ohne Fliige nach 23 Uhr



Quantitative Missachtungen der Nachtflugbeschrankungen F>>>\ (BVF
Jahres-Summenkurven der Nachtflige (Landungen) /]
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4 4 o +
: / o R7
10-Punkte-Plan: April 2014 o - 0 T
500 { | 16-Punkte-Plan: Januar 2015 p - 3 2
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| | ,Entgeltnovellierung”: Juni 2017 = 5
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o
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100 -
S Daten: FHH Drs. 21/7460, DFLD e.V.
0 I I 1 I I I | I I | I

Jan Feb Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dez

statistisch akzeptabel sind: 10 - 15 % der Nachte
mit 3 - 5 Fligen = 110 - 275 Landungen




Quantitative Missachtungen der Nachtflugbeschrankungen F>>>\> (BVF
Jahres-Summenkurven der Nachtfllige (Starts)

300

-~ 2011 -- 2012 -e- 2013
250 - O~ 2014 =0= 2015 -o= 2016 o
== 2017 =
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200 | | 10-Punkte-Plan: April 2014 o2
16-Punkte-Plan: Januar 2015 v g
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§ e G e ! Daten: FHH Drs. 21/7460, DFLD e.V.

Jan Feb Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dez

statistisch akzeptabel sind: 3 -5 % der Nachte
mit 1 - 3 Fligen = 10 - 55 Starts




»Ersatz-Sommerflugplan 2017 (Zeitraum 22 - 23 Uhr) §>>\ [BVF
sowie Anzahl der jeweiligen Verspatungen nach 23 Uhr /]

Datenquellen: Flughafen Hamburg GmbH, Deutscher Fluglarmdienst e.V.

Fluggesellschaft Status Flug-Nr. Ziel/Herkunft Zeit Typ Verspatungen
Germanwings 1 4U 7461 London/Heathrow - LHR 22:00 Landung 3
Condor 0,5 DE 1507 Funchal - FNC 22:00 Landung
Eurowings 1 EW 7461 London/Heathrow - LHR 22:00 Landung
Easylet 1 EZY3408 Heraklion - HER 22:00 Landung
Easylet 1 EZY3452 Zirich - ZRH 22:00 Landung
Niki Luftfahrt 1 HG 3167 Faro - FAO 22:00 Landung 1
Niki Luftfahrt 1 HG 3481 Heraklion - HER 22:00 Landung
SAS Scandinavian Airlines 0 SK 647 Kopenhagen - CPH 22:00 Landung 4
Brussels Airlines 0 SN 2629 Brissel - BRU 22:00 Landung 2
TUIfly 0,5 X3 4357 Heraklion - HER 22:00 Landung
Germanwings 1 4U 7051 Nurnberg - NUE 22:05 Landung 1
Germanwings 1 4U 7239 Karlsruhe-Baden-Bad. - FKB 22:05 Landung 5
Eurowings 1 EW 6401 Fuerteventura - FUE 22:05 Landung
Eurowings 1 EW 7051 Nirnberg - NUE 22:05 Landung 3
Eurowings 1 EW 7239 Karlsruhe-Baden-Bad. - FKB 22:05 Landung
Ryanair 1 FR 7185 Palma de Mallorca - PMI 22:05 Landung 2
Niki Luftfahrt 1 HG 2587 Malaga - AGP 22:05 Landung
Germanwings 1 4U 7037 K6In/Bonn - CGN 22:10 Landung 1
Germanwings 1 4U 7199 Oslo - OSL 22:10 Landung 4
Condor 0,5 DE 1439 Arrecife - ACE 22:10 Landung
Eurowings 1 EW 4533 Teneriffa-Sid - TFS 22:10 Landung
Eurowings 1 EW 7037 Koln/Bonn - CGN 22:10 Landung 8
Easylet 1 EZY3426 Genf - GVA 22:10 Landung 4
Easylet 1 EZY6932 Edinburgh - EDI 22:10 start [E
Niki Luftfahrt 1 HG 3265 Palma de Mallorca - PMI 22:10 Landung 4
SAS Scandinavian Airlines 0 SK 4830 Oslo - OSL 22:10 Start 1




»Ersatz-Sommerflugplan 2017“ (Zeitraum 22 - 23 Uhr)

sowie Anzahl der jeweiligen Verspatungen nach 23 Uhr

Datenquellen: Flughafen Hamburg GmbH, Deutscher Fluglarmdienst e.V.

) | BVF

Fluggesellschaft Status Flug-Nr. Ziel/Herkunft Zeit Typ Verspatungen
TUIfly 0,5 X3 2153 Palma de Mallorca - PMI 22:10 Landung
Germanwings 1 4U 7049 Stuttgart - STR 22:15 Landung 4
Germanwings 1 4U 7433 Toulouse - TLS 22:15 Landung
Germanwings 1 4U 7871 Bari - BRI 22:15 Landung
Eurowings 1 EW 7049 Stuttgart - STR 22:15 Llandung  [EL D
Eurowings 1 EW 7527 Fuerteventura - FUE 22:15 Landung
Eurowings 1 EW 7583 Palma de Mallorca - PMI 22:15 Landung
Eurowings 1 EW 7645 Rhodos - RHO 22:15 Landung 3
Easylet 1 EZY3496 Rom/Fiumicino - FCO 22:15 Landung 9
Niki Luftfahrt 1 HG 3133 Palma de Mallorca - PMI 22:15 Landung 5
Germania 0 ST 1573 Bodrum - BJV 22:15 Landung 6
Turkish Airlines 0 TK 1654 Ankara - ESB 22:15 Start 2
Turkish Airlines 0 TK 1656 Adana - ADA 22:15 Start 4
Turkish Airlines 0 TK 1658 Izmir - ADB 22:15 Start 2
Turkish Airlines 0 TK 1660 Istanbul/Ataturk - IST 22:15 Start 8
TAP Portugal 0 TP 566 Lissabon - LIS 22:15 Landung 6
Condor 0,5 DE 1441 Fuerteventura - FUE 22:20 Landung 4
Eurowings 1 EW 7887 Rom/Fiumicino - FCO 22:20 Landung 2
Easylet 1 EZY3482 Ibiza - IBZ 22:20 Landung
Easylet 1 EZY3498 Krakau - KRK 22:20 Llandung [
Ryanair 1 FR 3518 Kattowitz - KTW 22:20 Landung 5
Niki Luftfahrt 1 HG 3167 Faro - FAO 22:20 Landung
SAS Scandinavian Airlines 0 SK 4830 Oslo - OSL 22:20 Start 1
SunExpress 0 XQ 995 Izmir - ADB 22:20 Start 3
Germanwings 1 4U 7219 Stockholm - ARN 22:25 Landung 8
Air France 0 AF 1610 Paris/Ch.de Gaulle - CDG 22:25 Landung 8




»Ersatz-Sommerflugplan 2017“ (Zeitraum 22 - 23 Uhr)

sowie Anzahl der jeweiligen Verspatungen nach 23 Uhr

Datenquellen: Flughafen Hamburg GmbH, Deutscher Fluglarmdienst e.V.

E>>>> BVF

Fluggesellschaft Status Flug-Nr. Ziel/Herkunft Zeit Typ Verspatungen
Condor 0,5 DE 1387 Malta - MLA 22:25 Landung 1
Eurowings 1 EW 7345 Manchester - MAN 22:25 Landung 8
Easylet 1 EZY1845 Manchester - MAN 22:25 Landung “
Easylet 1 EZY3422 Bordeaux - BOD 22:25 Landung 4
Easylet 1 EZY3438 Split - SPU 22:25 Landung 5
LOT Polish Airlines 0 LO 8152 Tallinn - TLL 22:25 Start 6
Austrian 0 0S 167 Wien - VIE 22:25 Llandung LD
TUIfly 0,5 X3 4717 Kos - KGS 22:25 Landung
Germanwings 1 4U 7808 Reykjavik/Keflavik - KEF Start 7
Condor 0,5 DE 1519 Gran Canaria - LPA Landung 5
Easylet 1 EZY3406 Catania - CTA
Easylet 1 EZY3418 Neapel - NAP -_
Easylet 1 EZY3492 Alicante - ALC Landung
Niki Luftfahrt 1 HG 3071 Fuerteventura - FUE Landung
TUIfly 0,5 X3 4357 Heraklion - HER Landung 2
Germanwings 1 4U 5313 Korfu - CFU Landung 3
Germanwings 1 4U 7345 Manchester - MAN Landung
Germanwings 1 4U 7827 Mailand/Malpensa - MXP
Condor 0,5 DE 003 Hurghada - HRG Landung
Eurowings 1 EW 7345 Manchester - MAN Landung
Eurowings 1 EW 7827 Mailand/Malpensa - MXP
Niki Luftfahrt 1 HG 3393 Teneriffa-Siid - TFS “
Deutsche Lufthansa 0 LH 034 Frankfurt - FRA
SAS Scandinavian Airlines 0 SK 647 Kopenhagen - CPH Landung 1
Germania 0 ST 3075 Almeria - LEI Landung 4
TUIfly 0,5 X3 4267 Rhodos - RHO Landung 3




»Ersatz-Sommerflugplan 2017“ (Zeitraum 22 - 23 Uhr)
sowie Anzahl der jeweiligen Verspatungen nach 23 Uhr

Datenquellen: Flughafen Hamburg GmbH, Deutscher Fluglarmdienst e.V.

E>>>> BVF

Fluggesellschaft Status Flug-Nr. Ziel/Herkunft Typ Verspatungen
Germanwings 1 4U 5705 Pristina - PRN Landung
Condor 0,5 DE 1439 Arrecife - ACE Landung 4
Condor 0,5 DE 1449 Teneriffa-Sid - TFS Landung 6
Eurowings 1 EW 5705 Pristina - PRN Landung 8
Eurowings 1 EW 7043 Stuttgart - STR Landung 6
Eurowings 1 EW 7971 Zadar - ZAD Landung 5
Niki Luftfahrt 1 HG 2587 Malaga - AGP Landung 2
Niki Luftfahrt 1 HG 3481 Heraklion - HER Landung
Condor 0,5 DE 003 Hurghada - HRG Landung
Condor 0,5 DE 1439 Arrecife - ACE Landung 5
Eurowings 1 EW 7045 Stuttgart - STR Landung 8
Niki Luftfahrt 1 HG 2433 Arrecife - ACE Landung
Niki Luftfahrt 1 HG 3265 Palma de Mallorca - PMI
Niki Luftfahrt 1 HG 3481 Heraklion - HER _
Deutsche Lufthansa 0 LH 2086 Miinchen - MUC
SAS Scandinavian Airlines 0 SK 647 Kopenhagen - CPH
Germania 0 ST 1991 Tel Aviv - TLV Landung 11
Germania 0 ST 2059 Santorin - JTR Landung 1
TUIfly 0,5 X3 4357 Heraklion - HER Landung
Condor 0,5 DE 1449 Teneriffa-Sud - TFS Landung
Ryanair 1 FR 2464 Faro - FAO Landung
Germania 0 ST 4297 Rhodos - RHO Landung
Niki Luftfahrt 1 HG 3393 Teneriffa-Siid - TFS
TUIfly 0,5 X3 2155 Fuerteventura - FUE Landung 7
TUIfly 0,5 X3 2157 Gran Canaria - LPA Landung 8




Anzahl geplant nach 22 Uhr sowie verspatet nach 23 Uhr E>>>>\<BVF
stattgefundener Linien- und Touristikfllige /

Datenquellen: Flughafen Hamburg GmbH, Deutscher Fluglarmdienst e.V.

mmm geplant nach 22 Uhr B verspatet nach 23 Uhr =@ Verspatungsanteil
700 35%

600 30 %

500 25 %
400 20 %
300 15 %
200 10 %
100 5%
,in 1

April Juni Juli August September Oktober




10-Punkte-Plan zur Belastungsreduzierung (2014) §>>>\ (BVF

Beschluss der Hamburgischen Biirgerschaft: ,Der Senat wird ersucht,
eine sehr strenge Einhaltung der Betriebszeiten sicherzustellen und
gegentiber den Fluglinien auf eine weitere Reduzierung der
Verspdtungen und Ausnahmen hinzuwirken”

Dr. Andreas Dressel (SPD): , Wir sollten keinen Parteienstreit um unseren
Stadtflughafen fiihren, hier geht es nur mit einem verniinftigen
Interessenausgleich”

Birgit Stover (CDU): ,,Die CDU spricht sich in der Konsequenz flir eine
Verdnderung der Prioritdtensetzung aus, der Schutz der Anwohner muss vor
wirtschaftlichen Belangen stehen, denn Léirm macht krank*

Dr. Anjes Tjarks (GRUNE): , Entscheidend ist, dass der Senat auf eine strenge
Einhaltung der Betriebszeiten hinwirkt"

Dr. Kurt Duwe (FDP): ,Mit optimierten Landeanfliigen und den bereits
avisierten leiseren Flugzeugen ist zu erwarten, dass auch die VVorgaben der
Europdischen Ldrmschutzrichtlinie erfiillt werden kénnen*



16-Punkte-Plan zur Belastungsreduzierung (2015) F>>> (BVF

Beschluss der Hamburgischen Biirgerschaft: ,Vor dem Hintergrund der
notwendigen Akzeptanz fiir den innerstéddtischen Flughafen in Fuhlsbiittel
werden alle mit der Umsetzung dieses Ersuchens befassten Stellen
gebeten, die Auftrdge des Ersuchens umzusetzen”

Frank Horch (Wirtschaftssenator): ,,Der auf Betreiben des Senats intensivierte
Dialog mit den Fluglirmbetroffenen und den Nachbargemeinden wird zukiinftig
im Rahmen einer vertrauensvollen und konstruktiven Zusammenarbeit in der
Allianz fiir Flugldrmschutz fortgefiihrt werden konnen. Die Biirgerbeteiligung wird
durch einen Zuwachs an offentlich verfiigbaren Informationen und neue Foren in
den betroffenen Stadtteilen konsequent gestérkt”

Jens Kerstan (Umweltsenator): ,,Unser Ziel ist es, die Ldrmbelastung flir die
Hamburgerinnen und Hamburger durch den Flughafen so gering und so
ertrdglich wie méglich zu gestalten. Ich freue mich, dass es gelungen ist, tiber den
16-Punkte-Plan hinaus zusammen mit dem Flughafen eine Piinktlichkeitsoffensive
mit den Airlines zu vereinbaren. Zusammengenommen werden die MafSnahmen
ftir viele Biirgerinnen und Biirger eine spiirbare Entlastung bringen*



»Punktlichkeitsoffensive” von Flughafenbetreiber und E>>>\ | ( BVF
Fluggesellschaften zur Belastungsreduzierung (2016) )

Zum Schutz der Anwohner: Nachtflugbeschrankungen einhalten !

easyJet ?f < Condor
@ Hamburg Airport

L/ odos  gErmanwings 7

&oirberlin KLM . %
AIRFRANCE # ™<= Eurowings

Michael Eggenschwiler (Flughafen Hamburg GmbH): ,Die Betriebszeiten am
Hamburger Flughafen sind téglich von 6 bis 23 Uhr, danach gibt es sehr strenge
Nachtflugbeschrinkungen. Unser Ziel ist es, die Bevolkerung bestmaoglich vor
Flugldrm zu schiitzen - ohne dabei die Wettbewerbsfihigkeit des Standortes zu
gefdahrden”

Andreas Rieckhof (Staatsrat i.d. Wirtschaftsbehorde): , Fiir die Akzeptanz des
Luftverkehrs ist es unerldsslich, dass es nach 23 Uhr so wenig Verspdtungen wie
maoglich gibt”




Fazit §>>> ( BVF

Die bestehende Verspatungsregelung wird durch mehrere Fluggesellschaften
missbrauchlich genutzt. In drei von vier Fallen wird die Tagesrotation als Ver-
spatungsgrund angegeben. Diese beruht zumeist auf Fehlplanungen der Flug-
gesellschaften (zu kurze Standzeiten). Die bestehende Pauschalgenehmigung
(Genehmigungsfiktion) fir die Fluggesellschaften tragt aufgrund der ,Beweis-
lastumkehr” maRgeblich zur GbermaRigen Verspatungssituation bei

Ziel einer Uberarbeitung der Verspatungsregelung muss eine eindeutige,
rechtsgiiltige und in der Praxis leicht umsetzbare Regelung sein, durch die die
sehr hohe Anzahl an nachtlich verspateten Starts und Landungen deutlich
reduziert wird. Dabei gilt, dass Ausnahmen vom Betriebsende nach Art und
Umfang wesentlich geringer als der Regelfall ausfallen miissen, um
LJ2Ausnahmen im eigentlichen Sinn“ zu bleiben

Die Bekampfung des Fluglarms ist nicht nur nach wissenschaftlichen Erkennt-
nissen im Interesse der korperlichen und seelischen Integritat der Blirgerinnen
und Blrger strikt geboten, sondern auch aus gesellschaftspolitischen Ab-
wagungen. Die Fluglarmbekampfung ist eine andauernde grundrechtliche
Pflicht, deren stete Erfullung nicht davon abhangen kann, welche Mallhahmen
gegenwartig technisch machbar oder aktuell wirtschaftlich opportun sind



FLSK-Drs. 30/17

BUE 1.12.2017

FLSB

Vorschlag zur Optimierung der Verspatungsregelung:
Eine gedanderte Verspatungsregelung sollte folgende Aspekte beinhalten:

- Keine Verspatungsregelung fiir Starts nach 23.00 Uhr.

- Keine Verspatungsregelung fiir Landungen nach 23.30 Uhr.
- Keine Verspatungsregelung, wenn sich die Verspatung schon aus der Flugplangestaltung

ergibt. (Bei mehr als drei Verspatungen in einem Monat ist die Verspatung
flugplanungsbedingt)

- Keine Verspatungsregelung, wenn die Zahl verspateter Landungen entweder 50 pro Monat
oder 400 pro Jahr liberschreitet.

Formulierung der Nr. 1.3.2 des Luftfahrthandbuchs:

,Fur Landungen im planméaRigen Fluglinien- und regelméaRigen Pauschalreiseverkehr, deren
planmaRige Ankunftszeit vor 2200 (2100) liegt, sind Landungen bei nachweisbar unvermeidbaren
Verspatungen bis 2230 (2130) zuldssig, insofern die Zahl verspéateter Landungen entweder 50 pro
Monat oder 400 pro Jahr nicht tiberschreitet. Die Griinde fiir die einzelnen Verspatungen nach 2200
(2100) und die Namen der/des Piloten/in der Flige sind der Fluglarmschutzbeauftragten von den
Luftfahrtunternehmen spatestens am flinften auf die Verspatung folgenden Werktag schriftlich
darzulegen. Diese Verspatungsregelung gilt bis einschliefRlich zu der dritten Verspatung in einem
Monat bei einer Fluglinie. Fir die vierte Verspatung einer Fluglinie in einem Monat kann eine
Ausnahmegenehmigung nach Nr. 1.4 bei der/dem Flugldarmschutzbeauftragten beantragt werden”

Dr. Pieroh-JouRen



TOP 4

Mobile Fluglarmmessung
Im Willersweg, Langenhorn
(4. Oktober 2016 — 31. Mé&rz 2017)

Axel Schmidt // FLSK Hamburg // 01.12.2017
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Vergleich: Messzeitraum der mobilen Larmmessung im Willersweg, Ha’:mrburgAirport
Fluggerausch - LEQs der Messstellen LAP0O3 und MO7

Fluggerausch-LEQs fiir den Messzeitraum
der mobilen Messstelle LAPO3

(Oktober 2016 — Marz 2017)

im Vergleich mit der Messstelle M07

Flugzeughohe ca.330 FuB

$L¥, __; o

& T.c.  63,7dB(A)

8 Taz: 65,0 dB(A)
Nacht: 55,7 dB(A)

- | Differenz:
¢ Tag: 1,3dB(A)
Nacht: 1,4 dB(A)




LEQ — Vergleich fur den Messzeitraum der mobilen Messstelle LAPO3 (Willersweg) mit /7(
der Messstelle MO7 (Kortenkamp) H(apburg Airport

Aquivalente Dauerschallpegel
M 07 Fuhlsbiittel, Kortenkamp
Oktober 2016 - Marz 2017

Fluggeréusch
L., Tag| Lo Nacht| L | Le | Ly |Loew |L. 24h L, 24h
Oktober 2016 64,8 56,8 65,0 64,5 56,8 66,7 63,4 62,9 53,7 62,9 63,0 53,7 64,5 614
November 2016 64,4 56,7 64,4 64,5 56,7 66,5 63,0 62,0 53,1 61,6 63,0 53,1 63,9 60,5
Dezember 2016 66,1 57,6 65,9 66,7 57,6 68,0 64,7 64,6 54,7 64,1 65,8 54,7 66,3 63,1
Januar 2017 65,4 57,1 65,3 65,8 57,1 67,3 64,0 63,5 53,7 63,0 64,7 53,7 65,2 62,0
Februar 2017 65,7 57,5 65,5 66,3 57,5 67,7 64,2 63,7 54,1 63,1 65,2 54,1 65,6 62,2
Marz 2017 66,5 58,7 66,2 67,3 58,7 68,7 65,1 65,0 55,9 64,4 66,5 55,9 67,0 63,5
| 65,6 | 57,5 1654166,0/57,5/67,6] 64,1
Aquivalente Dauerschallpegel
LAPO3 Notebook: Willersweg, Langenhorn
Oktober 2016 - Marz 2017
Fluggerausch
Oktober 2016 66,4 55,4 66,9 64,7 55,4 67,1 64,8 64,7 54,8 64,7 64,5 54,8 66,0 63,1
November 2016 63,6 55,8 63,3 64,5 55,8 65,8 62,2 63,0 549 62,4 64,3 54,9 65,2 61,6
Dezember 2016 66,1 56,8 65,6 67,2 56,8 67,9 64,6 65,9 56,2 65,4 67,1 56,2 67,6 64,4
Januar 2017 65,1 55,8 64,6 66,2 55,8 66,9 63,6 64,8 55,3 64,3 66,1 55,3 66,6 63,3
Februar 2017 65,0 56,0 64,4 66,5 56,0 67,0 63,5 64,7 55,4 64,0 66,3 55,4 66,7 63,2
Marz 2017 66,1 57,1 65,5 67,5 57,1 68,1 64,6 65,9 56,7 65,2 67,4 56,7 67,9 64,4
—> Differenz -0,1 -1,3 -0,2 03 -13 03 -0,1 1,3 1,4 1,2 13 14 12 1,3



A
Typenpegel (Maximalpegel) fir Landungen (23) an den Messstellen:  Hdmburg Airport
MO7, Kortenkamp/LAPO3, Willersweg g

Typenpegel

Messstellen: MO07 LAPO3

Flugzeugtyp Runway @ LASmax @ LASmax Differenz M07/LAPO3
s
A3103 Landung 23 90,0 93,1 3,1
B7773 Landung 23 89,4 91,5 2,1
B7374 Landung 23 88,4 90,9 2,5
B7573 Landung 23 87,7 90,1 2,4
B7373 Landung 23 87,0 90,0 3,0
B7572 Landung 23 85,7 89,1 3,4
B7378 Landung 23 86,1 88,7 2,6
B7376 Landung 23 85,3 88,4 3,1
B7377 Landung 23 84,9 87,5 2,6

RJ1 Landung 23 84,0 87,3 3,3
A3211 Landung 23 85,0 87,3 2,3
A3202 Landung 23 84,9 87,2 2,3
A3212 Landung 23 84,9 87,1 2,2

E190 Landung 23 84,5 87,0 2,5
A3181 Landung 23 84,6 87,0 2,4




b
Typenpegel (Maximalpegel) fir Starts (05) an den Messstellen Hdmburg Airport
MO7, Kortenkamp/LAPO3, Willersweg C’

Typenpegel
Messtellen: MO7 LAPO3
[dB(A)] [dB(A)] dB(A)

A3181 Start 05 76,5 78,1 1,6
A3191 Start 05 77,6 79,1 1,5
A3202 Start 05 77,8 79,6 1,8
A3211 Start 05 79,7 81,5 1,8
A3212 Start 05 79,6 81,4 1,8
B7377 Start 05 80,2 81,7 1,5
B7378 Start 05 81,6 83,8 2,2
B7573 Start 05 80,7 82,9 2,2
B7773 Start 05 83,8 86,3 2,5
CRJ9 Start 05 76,9 78,2 1,3
DH84 Start 05 70,4 72,1 1,7
E170 Start 05 76,4 78,2 1,8
E190 Start 05 78,1 80,4 2,3
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Mobile Messungen in Poppenbuttel mit Messstelle CO1
Kiwittredder: April 2012
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Mobile Fluglarmmessungen mit der Messstelle CO1 (Kiwittredder)

Vergleich M13 mit C01, Monats — LEQ3, April 2012

|
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s |
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|
Landungen 23:2.223 I
|

|

|

Starts 05: 240

? LEQ3 (dB) LEQ3 (dB) L
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Mobile Fluglarmmessungen in Poppenbuttel
Standort CO1: Kiwittredder (Hof Gabelstein)

April
LEQ3 (dB(A)|LEQ3 (dB(A)

korreliert alle
Messstelle M13 52,4 52,5
Messstelle CO1 55,2 55,9
Messstelle M0O7 60,6 61,0
Landungen 23 2.223
Starts 05 240

korreliert = LEQS fur zugeordnete Flugzeuge
alle = LEQS Uber alle Larmereignisse (inklusive Umgebungslarm)

Achtung: LEQ3 nach alter DIN - Norm

P
Hamburg Airport
C
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Berechnung der Immisionspunkte mit dem Larmberechnungsprogramm Cadna A

BIRNCT A et e

Berechnung der Immissionspunkte auf der Basis DES 2011 fur O M RN Berechnung der Immissionspunkte auf der Basis DES2011

die 6 verkehrsreichsten Monate s : 6 N\ s Ld (dB(A)) !Ln(dB(AJ]

] Alfred Jahnke Ring 39 56,8 46,7|Berechnung
} Kiwittredder 4b 59,8 49,9

6 verkehrsreichste Monate 2011 (Fluglarmmessanlage, korrelierte Lirmereignisse)

LEQ3 Ld (dB(A)) |Ln (dB(A))
Messstelle M13 56,3 46,4|Messung
(Alfred Jahnke Ring 39)

M13 = 56,3 dB(A)
6 verkehrsreichste
Monate 2011




TOP 4

Mobile Fluglarmmessung
Standort CO1: Tom Tailor in Niendorf

Messergebnisse fir November 2017
im Vergleich CO1 mit M12

Axel Schmidt // FLSK Hamburg // 01.12.2017
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A

Beeinflusssung durch Reflexionen an
Der groRRen Hallenwand

g

. R
T:_Eii'_\'ﬂ,j!'ﬁilLOR p & : .
Outlet’Storelss . | _'__

L C01 MaalRweg 4
ail Messbeginn: 30 November 2017

| Bezugspunkt
}, S/L-Bahn

Ha/mburg Airport
(4

Abstande

- Spiegelpunkt M12
und M12 zur S/L-
Bahn = ca. 650 m

- CO01 Tom Tailor
senkrecht zur S/L-
Bahn =ca. 520 m

- CO01 Maal3weg 4
senkrecht zur S/L-
Bahn = ca. 369 m
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Mobile Fluglarmmessungen mit der Messstelle CO1 bei Tom Tailor in Niendorf

Aquivalente Dauerschallpegel
C 01 Mobile Messstelle

November 2017
e (e ] 6 ]t | b [ o [ ow

01.11.2017 55,3 45,3 559 529 45,3 56,5 538 54,2 20,4 549 51,2 20,4 535 52,5
02.11.2017 55,4 396 56,1 52,1 39,6 55,1 53,7 54,3 55,0 51,2 53,6 526
03.11.2017 65,2 384 64,7 66,3 38,4 65,8 63,4 65,0 64,5 66,2 65,6 63,2
04.11.2017 66,6 51,7 67,3 63,8 51,7 66,5 65,0 65,3 51,5 65,7 63,8 51,5 65,5 63,6
05.11.2017 453 442 46,1 41,0 442 50,6 449 395 40,7 37,7 37,7
06.11.2017 50,0 41,0 50,2 49,4 41,0 51,5 485 39,0 349 39,5 36,8 34,9 42,4 38,0
07.11.2017 63,6 51,0 62,5 65,9 51,0 65,3 62,0 63,4 50,3 62,1 65,8 50,3 65,1 61,8
08.11.2017 55,4 51,2 55,7 545 51,2 58,9 54.4 53,0 50,9 53,0 531 50,9 579 52,4
09112017 61,5 396 58,7 64,5 396 63,0 58,8 598 55,3 64,5 62,2 58,0
10.11.2017 52,4 45,1 52,5 51,8 45,1 544 51,0 47,0 37,5 48,0 39,1 37,5 47 .4 45,5
11.11.2017 60,7 39,8 62,0 446 39,8 59,2 =] 53,4 246 516 516
12.11.2017 46,8 38,8 46,7 46,8 388 48,7 453 a4.4 44,0 454 449 426
13.11.2017 56,5 46,9 57,1 54,3 46,9 57,5 55,0 az,4 46,0 43,1 39,3 46,0 51,6 43,9
14.11.2017 59,5 38,6 60,7 48,0 38,6 58,1 57,8 58,9 60,1 376 57,1 57,1
15112017 483 37.3 50,1 447 37,3 49,3 47,6

16.11.2017 67,3 487 67,8 65,9 487 67,2 65,5 65,6 48,0 65,5 65,9 48,0 66,1 63,8
17.11.2017 53,3 399 49,1 57.8 399 56,0 516 45,4 37,2 52,0 49,3 446
18.11.2017 63,2 45,4 64,5 47,2 45,4 81,9 61,5 61,7 389 63,0 38,9 50,0 599
19.11.2017 46,4 40,9 46,7 45,2 40,9 49,2 452

20.11.2017 58,8 49,9 50,8 64,3 499 62,5 57,3 58,2 49,6 54,2 49,6 62,3 56,7
21.11.2017 62,0 50,6 58,9 65,9 50,6 54,5 60,4 61,7 497 58,3 65,8 49,7 54,3 60,0
22112017 66,0 48,7 66,1 65,6 48,7 66,2 64,3 65,6 479 65,7 65,3 479 65,9 63,9
23112017 65,2 40,2 66,0 61,2 40,2 64,3 63,4 65,0 65,8 61,1 64,1 63,2
24112017 58,3 51,7 60,2 541 51,7 60,6 579 589 51,4 598 53,3 51,4 60,2 57,5
25.11.2017 56,6 37,7 57,8 43,1 37,7 55,2 549

26.11.2017 64,7 389 65,7 57,2 380 63,4 62,9 54,6 65,7 57,0 63,3 62,9
27.11.2017 66,5 488 66,5 66,2 488 66,7 54,7 66,4 a7 9 66,4 66,2 47,9 66,6 64,6
28.11.2017 65,7 + 66,1 63,9 + * + 65,6 + 66,1 63,9 * + +
29_1 1 _201 ? * * * * * * * * * * * * * *
30_1 1 _201 ? = * = * = * = * = * = * = *
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Fluglarmmessstelle M12 in Grol3 Borstel

Aquivalente Dauerschallpegel
M 12 Grol3 Borstel, Seniorenwohnheim
November 2017

Gesamtgerusch
v T | o |t | o [ e [ o W o (o] G ot | b | o [ o

01.11.2017 53,8 47,9 544 51,4 479 56,2 52,6 51,3 53,1 46,7 50,3 49,5
02.11.2017 54,3 41,5 55,0 51,6 41,5 54,5 52,7 51,5 52,2 48,4 50,8 49,8
03.11.2017 60,9 423 60,5 62,0 42,3 61,6 59,2 60,6 60,2 61,7 61,1 58,9
04.11.2017 60,5 49,1 61,0 58,8 49,1 61,1 58,9 60,2 47,3 60,7 58,4 47,3 60,5 58,6
05.11.2017 46,9 45,5 47,2 46,1 455 52,2 46,5 32,8 34,0 31,0 31,0
06.11.2017 52,9 45,2 52,5 54,0 45,2 55,2 51,5 31,8 35,3 37,8 35,3 41,6 33,3
07.11.2017 59,5 47,7 58,4 61,8 477 61,2 57,9 59,1 46,0 57,8 61,5 46,0 60,7 57,4
08.11.2017 54,4 48,1 s46 53,9 481 56,9 53,2 48,0 46,5 48,8 444 46,5 53,0 476
09.11.2017 57,6 43,6 54,8 61,3 436 50,8 55,9 56,1 50,9 61,0 58,6 54,4
10.11.2017 53,1 47,7 53,3 52,6 477 56,0 51,9 41,3 33,6 423 33,1 336 42,4 39,9
11.11.2017 54,3 43,5 55,3 47,9 435 54,4 52,7 51,4 52,7 49,7 49,7
12.11.2017 47,7 42,1 47,6 48,0 421 50,7 46,5 41,9 41,6 427 42,3 40,1
13.11.2017 60,9 49,2 60,5 61,9 49,2 62,2 59,3 46,4 44,6 46,4 46,1 44,6 51,5 45,9
14.11.2017 57,1 427 58,2 46,7 427 56,2 55,4 55,7 56,9 539 53,9
15.11.2017 48,9 42,3 49,6 45,0 42,3 50,9 47,6

16.11.2017 62,4 47,8 62,5 62,4 47,5 63,0 60,8 62,1 454 62,0 62,2 45,4 62,5 60,4
17.11.2017 51,4 46,0 51,6 50,7 46,0 54,3 50,2 43,2 40,7 46,8 4a9 41,4
18.11.2017 60,2 49,1 61,4 499 491 60,0 58,6 58,9 35,5 60,1 355 57,2 57,1
19.11.2017 52,9 45,8 52,4 54,1 458 55,4 51,5 36,2 37,5 34,5 34,5
20.11.2017 55,5 45,3 50,7 60,2 453 58,6 53,9 54,0 436 60,0 436 57,8 52,4
21.11.2017 58,3 49,1 56,0 61,9 49,1 61,1 56,8 57,5 45,2 54,4 61,6 45,2 60,0 55,9
22.11.2017 62,4 47,0 62,7 61,4 47,0 62,6 60,7 61,8 42,4 62,1 60,8 42,4 61,7 60,1
23.11.2017 61,7 447 62,5 58,2 447 61,2 60,0 60,9 61,6 57,5 60,1 59,1
24.11.2017 56,7 52,0 57,2 55,0 52,0 50,8 55,7 55,3 47,7 56,2 51,1 47,7 56,7 53,9
25.11.2017 475 43,7 47,8 46,4 437 51,2 46,6

26.11.2017 61,3 48,3 62,3 54,7 48,3 60,9 59,6 60,9 61,9 53,4 59,5 59,1
27.11.2017 62,9 50,1 63,0 62,7 50,1 63,6 61,3 62,5 43,4 62,5 62,4 43,4 62,8 60,8
28.11.2017 62,8 445 63,3 60,7 445 62,5 61,1 62,3 62,8 60,3 61,8 60,5
29.11.2017 53,0 * 54,0 46,7 * * * 50,4 * 51,6 * * *
30_1 1 _201 ? * * * * * * * * * * * * * *

Seite 4
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Typenpegel (Maximalpegel) an der Messstelle M12, im Vergleich mit der Messstelle CO1

Typenpegel

M 12 Grol3 Borstel, Seniorenwohnheim
November 2017

A3181
A3191
A3202
A320A
A3211
A3212
A321B
A3ZZN
AT423
ATI25
B7378
B7ITW
B738H
B753T
B7ITW

Start
Start
Start
Start
Start
Start
Start
Start
Start
Start
Start
Start
Start
Start
Start

23
23
23
23
23
23
23
23
23
23
23
23
23
23
23

@' LASmax
[dB{A]]

fur Starts (23)

Typenpegel
C 01 Mobile Messstelle, Tom Tailor
November 2017

[dB(A)]

75,4
76,3
74
76,7
79,4
79,2
81,5
74,6
70,9
71,2
77,6
76,4
78,2
81,5
80,2

79,4
80,4
81,3
80,7
834
83,3
85,4
78,0
70,5
72,7

81,1
83,6
86,3
84,1
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Typenpegel (Maximalpegel) an der Messstelle M12, im Vergleich mit der Messstelle CO1
fur Landungen (05)

Typenpegel

M 12 Grol3 Borstel, Seniorenwohnheim

November 2017

A3Z202
A3Z0A
A3Z12
B738H

Landung
Landung
Landung

Landung

05
05
05
05

Ei LASmax
[dB[ﬁ]]

66,1
66,3
67,3
68,0

Typenpegel
C 01 Mobile Messstelle, Tom Tailor
November 2017

[dB(A)]
67,4
67,0

67,3
69,0



FLSK-Drs

Antrag zur 227. Sitzung der Fluglarmschutzkommission Hamburg am: 6.10.2017

Antragsteller:

Bundesvereinigung gegen Fluglarme.V.
Notgemeinschaft der Flughafenanlieger Hamburg e.V.
BIG Fluglarm-Hamburg e.V.

Gebhard Kraft

Thema: Extrem laute Landeanfliige mit rund 100 dB
Kurze Zusammenfassung des Sachverhalts:

Am 15.08.2017 fiihrte LH 030 mit einem Airbus A321 einen Landeanflug durch, der an der
Messstelle M7 einen Larmpegel von 98,2 dB (Anlage Abb. 1) erzeugte.

Legt man die Aussagen der FHG (226. Sitzung der FLSK, TOP 6) zur Frage einer Dauermessstelle
Willersweg zugrunde (+2 dB), so ergibt sich rechnerisch fir das Wohngebiet Willersweg
ein Larmpegel von 100,2 dB.

Die Berechnungsfunktion von Travis ergab fiir diesen Flug am Willersweg einen Larmpegel
von maximal 81,8 dB. Das liegt um 16,4 dB = 4200% unter dem Wert der M7 und erscheint
angesichts der groReren Flughafennéhe des Berechnungsortes vollig unplausibel.

Die DFLD-Messstelle Willersweg zeigte einen Larmpegel von 96 dB an.
Vorgeschlagene MalRinahme:

Bericht

Beschlussvorschlag:

Die Fluglarmschutzkommission mége beschlielRen:

1. FHG und LH werden gebeten zu erldutern, welche Faktoren zu dieser sehr hohen Larmbelastung
fuhrten.

Der an der stationaren Messstelle MO7 gemessene Schalldruckpegel i.H.v. 98,2 dB(A) ist
korrekt und durch den erhéhten Schub wahrend des Durchstartvorgangs zu erklaren.

2. Soweit sich die Annahme bestétigt, dass die Larmentwicklung an einem Durchstart lag,
wird gebeten die Griinde fur den spéten Durchstart darzulegen.
Auf Nachfrage bei der DFS war keine Aussage zum Grund des Durchstartens maglich.

3. Die FHG und die DFS werden gem. 8 29b LuftVG gebeten, dafiir zu sorgen, dass der
Flughafenbetrieb durch hinreichende, rechtzeitige Kontrolle und Freihaltung der Landebahnen

so gestaltet wird, dass Durchstarts vermieden werden oder zumindest so rechtzeitig

durchgefuihrt werden, dass extreme Larmentwicklung vermieden wird.

FHG und DFS sind sich ihrer Verpflichtungen und Verantwortung bewusst und handeln
dementsprechend sorgsam, so dass Durchstarts so weit wie moglich vermieden werden.
Nichts desto trotz kbnnen widrige, auch punktuell auftretende, Wetterbedingungen und
andere Storgrol3en einen Durchstart zwingend erforderlich machen.

.32/17



4. Die FHG wird gebeten zu erlautern, ob sie im vorliegenden Fall die Berechnungsfunktion

von Travis fr aussagefahig hélt.

Auch im vorliegenden Fall arbeitet das System , TraVis“ einwandfrei. Die Berechnung erfolgt
auf Grundlage der AzB - ein Sonderfall wie das hier vorgebrachte Durchstarten kann von der
Berechnung weder ,vorhergesagt® noch berlcksichtigt werden. TraVis legte der Berechnung
die Parameter einer fir den reguléaren Landeanflug Ublichen, stark verminderten
Triebwerksleistung zu Grunde.

5. Die FHG wird gebeten, darzustellen, ob sie die Auffassung teilt, dass eine pauschale Addition
von 2 dB beim Lmax und 1,3 dB fiir Leq angesichts der Tatsache, dass im Einzelfall die
DFLD-Messstelle Uber 2 dB weniger anzeigte, nicht hinreichend ist und nur eine Dauermessstelle
am Willersweg eine wirklich sachgerechte Beurteilung der Larmbelastung erméglicht.

Die von der betreffenden DFLD-Messstelle herangezogenen Werte kbnnen nicht beurteilt
werden, da sie, wie bereits in vorangegangenen Sitzungen erlautert, keinen Anforderungen
hinsichtlich DIN, Geréateklasse, Kalibrierbarkeit, Wartung, Ausrichtung etc.entspricht.

Die aus den 6-monatigen FHG-Vergleichsmessungen M0O7 und Lap03 im Willersweg als
Differenz hervorgegangenen +1,3 DB(A) Leq24h haben auch weiterhin bestand und
ermdglichen somit eine qualifizierte Beurteilung des Standortes ,Willersweg*.
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TOP 9.5
Luftmesscontainer am Hamburg Airport

Erweiterung um den Messparameter PM2,5

Axel Schmidt // FLSK Hamburg // 01.12.2017

www.hamburg-airport.de
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Hamburg Airport
(g

Lage des Luftmesscontainers auf dem Flughafengelande

PR ftmesscontainer,
2 2 oy

Der Luftmesscontainer auf dem Gelande des Hamburger Flughafen ist in das Luftmessnetz Hamburg
integriert und wird vom Institut fur Hygiene und Umwelt betrieben

Seite 1
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Erfasste Luftschadstoffe am Hamburg Airport

Luftschadstoff

SO, (Schwefeldioxid) 01.12.1998 11.04.2011 (dauerhaft niedrige Konzentrationen)
NO / NO, (Stickoxide) 01.12.1998 -
O; (Ozon) 01.12.1998 -
CO (Kohlenstoffmonoxid) 01.12.1998 -
Gesamtstaub TSP 15.12.1998 30.04.2002 (abgeldst durch PM10)
Benzol 09.04.1999 05.01.2017 (dauerhaft niedrige Konzentration;
weitere Messungen uber Passivsammler)
Toluol 09.04.1999 05.01.2017 (dauerhaft niedrige Konzentration)
mXylol 09.04.1999 05.01.2017 (dauerhaft niedrige Konzentration)
Feinstaub PM10 30.04.2002 -
—FeinstaubPM2E 01012018
) % . 1
) *Der Parameter PM2,5 wird lediglich an insgesamt 6 weiteren Messstellen in Hamburg erfasst.
Ohne die Initiative des Flughafens ware eine Messung an dieser Station nicht Zustande gekommen.
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TOP 9

Ergebnisse von aktuellen mobilen Messungen

Fluglarmmessungen in Nienstedten und Jersbek
Mobile Messstellen C02 & LAP 03

Axel Schmidt // FLSK Hamburg // 01.12.2017

www.hamburg-airport.de
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Ubersicht der Standorte laufender mobiler Messungen

Lap03 Sehulstr.

L2z C2 Erlenweg
- 4 -
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A) Aquivalente Dauerschallpegel Kurt-Ktichler-Str. HH-Nienstedten (05/2017 — aktuell)

Aquivalente Dauerschallpegel
LAPO3 Notebook
Mai 2017 - November 2017

Mai 2017

Juni 2017

Juli 2017

August 2017
September 2017
Oktober 2017
November 2017

* Verfiigbarkeit < 50%

| Gesamtgersusch |
| L Tag JLgNachtl Lo | L | Lu | Loov | Lq24h |

55,8
54,2
55,5
54,0
36,4
53,6
32,7

548 | 474 | 551 | 538 | 474 | 567 | 534 |

50,6
48,0
48,6
46,0
47,3
44,2
42,5

Gesamtgeriusch

55,8
54,3
55,7
54,6
26,7
54,2
53,1

55,9
33,9
54,5
52,2
55,4
50,5
514

50,6
48,0
48,6
46,0
47,3
44,2
42,5

58,9
56,8
57,7
55,7
37,7
54,5
53,7

54,7
52,9
54,0
52,3
54,9
52,0
51,2

H /?rb Ai
amburg Airport
("

[ LTag [LgNachtl Lo | L | Lu | Loov [ Lq24h

47,0 53,0 54,5 47,0 56,2 52,2
38,6 48,5 43,5 38,6 30,3 47,2
45,2 48,1 50,0 45,2 53,0 47,7
= L 21,3 48,9 39,1 21,3 48,8
43,9 53,9 24,4 43,9 55,4 52,5
36,2 48,4 48,3 36,2 49,2 46,7

33,6 48,8 43,5 33,6 43,7 47,3

*zeitweise technische Stérung/
anhaltendes Storsignal
sorgt fur erhdhte Ausfallquote
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A) Maximalpegelverteilung Kurt-Kichler-Str. HH-Nienstedten (05/2017 — aktuell)

Haufigkeitsverteilung der Maximalpegel - Korrelierte Lirmereignisse /x .
LAPO3 Notebook Hamburg Airport
Mai 2017 - November 2017 L/

Pegelklassen [dB[A)] m
- <55 | 55-59 | 60-64 | 6569 | 7074 | 75-79 | 80-84 | 85-89 | 9094 | 95-99 | 2100 |
3 7 1 11

00-01

01-02 2 2
02-03

03-04

04 -05 1 1
05-06 4 6 10
06-07 8 186 544 212 5 955
07 - 08 20 208 613 180 10 1033
08-09 22 152 336 202 16 728
09-10 30 207 348 231 19 835
10-11 32 167 353 253 16 1 1022
11-12 27 191 518 218 12 1 967
12-13 23 165 416 314 13 1 932
13-14 37 187 432 263 18 1 938
14-15 22 144 381 190 9 1 747
15-16 26 191 383 136 10 746
16-17 26 137 335 212 5 715
17-18 14 158 337 211 15 735
18-19 14 151 491 253 10 919
19-20 35 188 529 225 16 9293
20-21 32 161 386 225 10 814
21-22 18 78 367 456 30 949
22-23 299 301 15 615
23-00 49

70 9 128

386 2671 6971 3781 214 3 14028
356 384 27 767

386 2671 7327 4165 241 3 147395

. ASD: Starts und Landungen
Seite 3
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C) Aquivalente Dauerschallpegel Jersbek / Lange Reihe (09/2017 — aktuell)

Aquivalente Dauerschallpegel
C 02 Mobile MefRstelle 2

September 2017 - November 2017

| LaTag [LqNacht] Lo | Le | Lu | Losw | La24h

September 2017
Oktober 2017
November 2017

* Verfiigharkeit < 50%

54,1
54,3
52,5

51,2
49,1
45,1

Gesamigerdusch

54,2
54,6
52,6

53,9
53,2
52,3

51,2
49,1
45,1

584
57,2
54,6

53,3
53,1
51,2

H ’?rb Ai
amburg Airport
%

| Lo Tag [LeoNacht] Lo | Le | Lv | Loev | Lo24h |

50,3 44,4 50,0 51,0 a4, 53,2 49,0
50,4 44,0 50,0 51,4 44,0 53,1 43,1
49,9 42,6 49,5 51,0 42,6 52,3 48,6
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C) Maximalpegelverteilung Jersbek / Lange Reihe (09/2017 — aktuell)

Haufigkeitsverteilung der Maximalpegel - Korrelierte Lirmereignisse

C 02 Mobile MeRstelle 2
September 2017 - November 2017

16
47
95
26
118
86
107
87
95
95

106

124

112
93
71
50
10

1432
5153
1498

a7
106
308

292
204
210
265
153
166
161
237
403
268
216
333
287
32

3755
325

14

54
123
284
414
376
242
296
329
292
133
183
3553
380
265
193
494
451

58

4413
524
4937

Pegelklassen [dB(A)]

14
33
30
83
63
38
46
30
37
16
33
51
66
39

97
86
12

745
29

12

12

a

]

<55 | 5550 | 60-64 | 65-69 | 7074 | 7579 | 8084 | 8589 | 9094 | 9599 | >100 |
2 1 1

24
131
309
737
939
856
571
660
711
618
411
461
753
975
684
547
996
874
112

- /?rb Ai
amburg Airport
(e

A/D: Starts und Landungen
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