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Teilnehmende

Felix Bunger (SH), Alexander Briickner (MELUND SH), Johannes Gerdelmann (HH-Eimsbdattel), Wer-
ner Hansen (HH-Wandsbek), Klaus-H. Hensel (Quickborn), Philipp Henze (HK), André Hiickelkempken
(DFS), Dr. Ines Kéhler (Dt. Lufthansa), Gebhard Kraft (BVF), Timo Kranz (HH-Nord), Bettina Kruse
(BUKEA), Dietmar Kuhlmann (HH-Eimsbdttel), Reinhard Kunde (BA HH-Nord), Corinna Lange(BWI),
Hermann Lindner (TUI), Dennis Liithrs (BWI), Martin Mosel (BVF), Stefan Mundt (BSW), Dr. Gudrun
Pieroh-JouBen (FLSB), Manfred Quade (Kreis Pinneberg), Elke Christina Roeder (Stadt Norderstedt),
Horst Riihle (Hasloh), Michael Sarach (Kreis Stormarn), Dr. Monika Schaal (HH-Eimsbdttel), Dr. Uwe
Schacht (BUKEA), Johannes Scharnberg (FHG), Dr. René Schwartz (BVF), Dr. Stefanie von Berg
(HH-Altona), Thorsten Wolf (Bad Segeberg)

BegriiBung/Antrage/Beschlussfahigkeit
Dringlichkeitsantrag der BVF
Anderungswunsch von Herrn Dr. Schwartz zum Protokoll FLSK 2021/3

Frau Roeder erdéffnet die Sitzung mit der BegrifRung aller Teilnehmenden — insbesondere der neuen Mit-
glieder Herrn Blinger (MWVATT), Herrn Gerdelmann (HH Eimsbuttel) und Herrn Kunde (HH-Nord) - und
erlautert den Sitzungsablauf des digitalen Formats. Dem von Herrn Dr. Schwartz geduferten Anderungs-
wunsch zum Protokoll der FLSK-Sitzung 2021/3 wird mit der Mal3gabe entsprochen, diesen dem Protokoll
zu dieser Sitzung beizufligen (s. Anlage) und das Protokoll 2021/3 mit einer entsprechenden Ful3note zu
versehen.

Die Kommission ist beschlussfahig und nimmt das Protokoll zur Sitzung damit 2021/3 einstimmig an.

Herr Mosel hat zur heutigen Sitzung einen Dringlichkeitsantrag (FLSK Drs. Nr. 1/2022-1) eingereicht, den
Frau Roeder vorstellt. Der Umweltausschuss der Stadt Norderstedt habe der Stadt Norderstedt einen
kommunalen Prifauftrag erteilt, ein Rechtsgutachten dartiber erstellen zu lassen, ob und wie fiir den
Bereich der Stadt Norderstedt gesundheitsgefahrdende Larmbelastungen durch Fluglarm, insbesondere
durch Begrenzung der nachtlichen Flugbewegungen, ausgeschlossen werden kénnen. Dabei sei vor al-
lem auf eine gerechte Verteilung der Flugbewegungen durch startende und landende Flugzeuge hinzu-
wirken (z.B. Begrenzung der Flugroute Richtung Norderstedt auf max. 90 Tage/Jahr).

Frau Roeder sagt zu, der FLSK zu berichten sobald ein Rechtsgutachten vorliege, sieht jedoch eine for-
male Dringlichkeit des Antrages von Herrn Mosel nach § 7 Abs. 2 der Geschaftsordnung nicht gegeben.
Nach kontroverser Diskussion lasst Frau Roeder die Mitglieder der Kommission abstimmen, ob die Dring-
lichkeit des Antrages gemal § 7 Abs. GO gesehen werde.

Das Kriterium der Dringlichkeit sieht das Gremium nicht und lehnt dies mit 16 Nein-Stimmen bei 3 Ja-
Stimmen und 5 Enthaltungen ab.

Nach erfolgter Abstimmung wird kritisch angemerkt, vor Abstimmung nicht alle Wortmeldungen angehort
zu haben.



Frau Roeder erfragt Anderungswiinsche zur Tagesordnung und stellt die folgenden diesjahrigen Sit-
zungstermine vor, insgesamt seien 4 Sitzungen geplant. Da in 2021 pandemiebedingt eine Sitzung entfiel,
wird von Frau Roeder in Anbetracht der Themenvielfalt der Wunsch nach einer zusatzlichen Sitzung in
2022 aufgegriffen. Ein Termin werde rechtzeitig bekanntgegeben.

TOP 1 Aktuelle Lage am Hamburger Flughafen

Herr Scharnberg (FHG) schildert die noch immer angespannte Lage am Flughafen. Das Flugaufkommen
sei noch immer von den Corona Beschrankungen gepragt und liege bei ca. 40% des Niveaus von 2019.
Zum Sommer werde eine Zunahme der Passagierzahlen erwartet. Aufgrund der unabsehbaren weiteren
Entwicklung und der aktuellen geopolitischen Lage sei eine Prognose jedoch nur bedingt mdglich. Am
Flughafen werde daher weiterhin von der Kurzarbeitsregelung Gebrauch gemacht. Insgesamt habe die
FHG bisher lediglich 10% der Belegschaft abbauen missen, sodass der Flughafen fir eine Zunahme des
Passagierverkehrs im Sommer gut aufgestellt sei und zudem die bei den Dienstleistern entstandenen
Einschrankungen abmildern kdnne.

Zur besseren Planbarkeit und damit zur Entlastung fir die betroffenen Anwohner:innen werde man die
fur Instandhaltung notwendigen Pistensperrungen kiinftig wochenweise biindeln, sodass diese weitge-
hend nicht mehr Uber Tagessperrungen erfolgen. Die entsprechenden Sperrungen fir 2022 werde man
Anfang Marz auf der Website des Flughafens veroffentlichen.

Herr Hickelkempken (DFS) bestatigt die Ausfihrungen zur Lage am Flughafen und erganzt, dass die
Ukrainekrise zwar insgesamt Auswirkungen auf den Luftraum habe, die sich derzeit noch nicht lokal aus-
wirkten.

Den Ausfuhrungen von der FHG und der DFS schlieft sich eine Diskussion zu den Auswirkungen der
kurzlich vermehrt und kurz hintereinander aufgetretenen Extrem-Wetterlagen mit Sturmereignissen an.
Erneut stelle sich die Frage, unter welchen Voraussetzungen der Betrieb des Flughafens eingestellt wer-
den solle oder aus rechtlichen Griinden sogar miisse. Unabhangig vom Sicherheitsaspekt beim mehrfa-
chen Anfliegen und Durchstarten misse die dadurch entstehende héhere Larmbelastung ein Grund sein,
den Flugbetrieb einstellen zu kénnen. Wegen der Lage des Flughafens mitten in der Stadt solle die Be-
triebsgenehmigung bzw. Flughafenordnung angepasst werden. Es besteht der Wunsch, die Vorausset-
zungen, die technisch bedingt zum Abbruch von Landeanfliigen bzw. zur Einstellung des Flugbetriebes
seitens des Flughafens fuihren, zu benennen.

Herr Scharnberg bietet an, die fur die Flughafen-Infrastruktur geltenden Voraussetzungen bzw. Werte,
die eine Einstellung des Betriebes nach sich zégen, ausnahmsweise zum Protokoll zu geben. Im Ubrigen
sei zu bemerken, dass trotz der Extremwetterlagen insgesamt ein weitestgehend normaler Betrieb mit
nur einem geringen Anteil an abgebrochenen Landeanfligen stattgefunden habe.

Herr Lihrs (BWI) erklart hierzu, dass es genehmigungsrechtlich keine Veranlassung zur SchlieBung des
Flughafens gegeben habe. Die kritisierten Durchstartvorgange seien normale Vorgénge, die keine Riick-
schliisse auf eine Gefahrdungslage zuliel3en, sondern genau der Gefahrenabwehr dienen. Die BWI sei
gerne bereit, die rechtlichen Voraussetzungen zur Einstellung des Flugbetriebs bei Extremwetterlagen
in einer der nachsten Sitzungen darzustellen oder zu Protokoll zu geben.

Herr Lindner (TUI) stellt die Sicht der Airlines dar. Es gebe eine harte Limitierung der Windgeschwindig-
keiten fur Rollvorgange. Fur Crosswindkomponenten gelte dagegen keine Limitierung. Die Richtung der
Windbden spiele eine groRe Rolle, so hatten frontale Béen keinen Einfluss auf den Landevorgang, bei
starken Seitenwinden treffe der Pilot die Entscheidung, ob ein Landevorgang abzubrechen oder nach
mehreren Fehlversuchen ein Ersatzflughafen anzusteuern sei.

Herr Hickelkempken (DFS) bestétigt, dass das Durchstarten zum normalen Flugverhalten hinsichtlich
einer Risikoabwagung gehore sobald eine Stabilisierung nicht erreicht werden kénne. Darlber hinaus sei
die Schliellung eines einzelnen Flughafens, insbesondere eines sog. Notfallflughafens wie dem hiesigen,
bei derartigen Sturmwetterlagen nicht moglich, da davon haufig ganz Europa betroffen sei und Flugzeu-
gen eine Ausweichmoglichkeit zur Landung gegeben werden musse. Es handele sich also um eine Be-
triebspflicht, den Flughafen offen zu halten, um sichere Landungen zu gewabhrleisten. Die Entscheidung
Uber die Anzahl von Landeversuchen, das Ansteuern eines Ausweichflughafens oder die Riickkehr zum
Abflugort, liege allein beim Piloten.

TOP 2 Jahresriickblick Fluglarm 2021 mit Bewegungsverteilung

Herr Scharnberg erlautert die Entwicklungen der Passagierzahlen und Flugbewegungen in den letzten
Jahren. Bezugsgrofe dabei sei das Jahr 2019, um pandemiebedingte Einbriiche darzustellen. Angesichts
der Reisebeschrankungen reagierten die Airlines mittlerweile passgenauer auf die stark zurtickgegangen
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Bedarfe. Die Verspatungen zwischen 23 und 24 Uhr haben deutlich nachgelassen. Dies gelte nicht nur
fur die absoluten Zahlen, sondern auch bezogen auf den Anteil an den Gesamtzahlen der Flige. Aus der
Darstellung ergibt sich, dass die bisherige Verteilung (An- und Abflugrichtung, Windrichtung, Bahnvertei-
lung etc.) auch bei dem derzeit stark reduzierten Flugverkehr Gber die letzten 3 Jahre nahezu unverandert
sei (FLSK Drs. Nr. 2/2022-1).

Herr Dr. Schwartz kritisiert die Darstellung, dass lediglich 0,2% aller Starts und Landungen auferhalb der
Betriebszeiten stattfanden. Es sei irrefihrend, die nachtlichen Verspatungen nach 23 Uhr in Relation zur
Gesamtbetriebszeit zu setzen. Fir ihn sei dagegen relevant, dass in 2021 die Starts und Landungen nach
23 Uhr um 80 % gegeniber dem Vorjahr 2020 zugenommen hétten, obwohl die Anzahl der Flige insge-
samt nur um 5 % gestiegen sei. Herr Quade merkt an, dass die der fortgeschrittenen Zeit geschuldete,
straffe Vorstellung der Inhalte zu Flugbewegungen und der Verspatungssituation eine thematische Aus-
einandersetzung verhindere. Diese kénne erst im Nachgang stattfinden und somit seien auch direkte
Nachfragen nicht mdéglich.

Frau Roeder nimmt diesen Hinweis auf und sagt einen entsprechenden TOP zur Aussprache fiir die
nachste Sitzung zu.

TOP 3 Larmkontingent 2021

Herr Scharnberg stellt das Larmkontingent fiir das Jahr 2021 vor, das am Tag eine Flache von 9,44 km?
und in der Nacht von 3,66 km? umfasst. Grundlage dafiir seien Juli bis Dezember als verkehrsreichste
Monate — abweichend zu den Vorjahren - gewesen. Der Einfluss der Krise sei erkennbar und ein Bezug
zu langfristiger Betrachtung ungeeignet. Die Larmkontur sei erwartungsgemal zurlckgegangen, die
Nachtkontur sogar starker als die Tagkontur. Insgesamt sei eine deutliche Reduzierung des Nachtflug-
larms zu verzeichnen.

Auch hier sei auf die ausfiihrlichen Darstellung in der angehangten Prasentation verwiesen (FLSK Drs.
Nr. 3/2022-1). Fragen hierzu sollten in einer der nachsten Sitzungen eroértert werden oder auch bilateral
mit der FHG.

Herr Dr. Schwartz kritisiert, dass Bezlige zur Fluglarmkontur des Jahres 1975 grob irrefiihrend seien.
Derartige Belastungsrelativierungen seien Teil des Fluglarmproblems. Herr Kraft sieht Auswirkungen des
Larms Uber das Flughafengeldnde hinaus auf angrenzende Grundstiicke. Es handle sich hierbei um eine
grundbuchrelevante Baulast. Er bitte um Prifung, ob der FHG Einzelgenehmigungen der Anwohner:innen
vorliegen. Herr Scharnberg sieht keine Notwendigkeit zur Einholung von Einzelgenehmigungen, da der
Gerauscheinfluss auf Anliegergrundstiicke im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens geklart werde.

TOP 4 Verspatungs- und Beschwerdesituation 2021
inkl. gesetzliche Berichtspflicht der FLSB (Sachstand Drucksache)

Frau Dr. Pieroh-Joufien stellt anhand der beigefligten Prasentation dar, dass es bei einer ahnlichen Gro-
Renordnung an Flugbewegungen in 2021 insgesamt 116 Verspatungen gegenuber 65 Verspatungen in
2020 gegeben habe (FLSK Drs. Nr. 4/2022-1). Im Januar 2022 sei es zu 7 Verspatungen gekommen.
Auch die monatliche Ubersicht der Verspatungszahlen zeige die Korrelation zu den Flugbewegungen, die
entsprechend der Coronaeinschrankungen schwanken.

Bei der Prifung der Verspatungsgrinde komme es aktuell zu Riickstadnden, weil diese durch die Airlines
derzeit z. T. stark verzdgert gemeldet werden. Als Grund werden die bei einigen Fluggesellschaften be-
stehenden Kurzarbeitsregelungen vermutet.

In diesem Zusammenhang weist Frau Dr. Pieroh-Jou3en nochmals darauf hin, dass sie die Unvermeid-
barkeit verspateter Starts in Frage stelle und pladiere daher nochmals an die Airlines, diese zu vermeiden.
Fir die Feststellung der Unvermeidbarkeit ware eine Anderung bzw. eine geanderte Interpretation dieser
Regelung wiinschenswert. Trotz ihrer nachdricklichen Forderung Uber die Behdrdenleitung an die Politik
eine entsprechende Anderung in den Koalitionsvertrag aufzunehmen, sei dies nicht gelungen. Sie werde
jedoch weiterhin darauf hinwirken, eine Anderung herbeizufiihren.

Zum Monitoring der Verspatungen aus dem 21-Punkte-Plan, erldutert die FLSB, dass das 25 %-Kriterium
in 2021 nicht (iberschritten worden sei. Komme es zu Uberschreitungen werden die Fluggesellschaften
zu Umplanungen der Flige bewegt.



Herr Quade schlagt vor, in der nachsten Sitzung einen TOP zur Abstimmung dartber zu bringen, ob die
FLSK einen Antrag an die Politik formuliert, die Verspatungsregelung zu Starts und zum Thema Unver-
meidbarkeit zu stellen. Die BUKEA weist darauf hin, dass es bereits einen Beschluss der FLSK zur Opti-
mierung der Verspatungsregelung gibt.

Anm. d. Prot. siehe Protokoll 228. Sitzung vom 1.12.2017 und erneut Protokoll 232.Sitzung vom 30.11.2018 (Ableh-
nung).

Daruber hinaus regt das Gremium an, die Hohe der Gebuhren und der in Ordnungswidrigkeitsverfahren
abgeschopften Gewinne zukinftig in die jahrliche Berichterstattung aufzunehmen. Dabei solle zudem be-
ricksichtigt werden, ob diese Verfahren nachhaltig wirken.

Herr Dr. Schacht berichtet anhand der beigefligten Prasentation zur Beschwerdesituation (FLSK Drs. Nr.
5/2022-1). Nach §§ 2 und 3 FLSBG sei die Behotrde beauftragt, Blirgerbeschwerden zum Fluglarm auf-
zunehmen, zu bearbeiten und auszuwerten. Aus Griinden des Datenschutzes durften Beschwerdefthrer
nicht den einzelnen Beschwerden zugeordnet werden kénnen. Die Anzahl der Menschen, die sich be-
schwert haben, habe in 2021 mit dem steigenden Flugverkehr wieder zugenommen. Hinsichtlich der Be-
schwerdegriinde sei die ,Flugroutenabweichung® hauptsachlich auf die Einzelfreigabe der DFS zurlick-
zufthren. Die Beschwerden zur Stérung der Nachtruhe seien ricklaufig, genau wie die Zahl der Nacht-
flige selbst. Da das Beschwerdeaufkommen mit dem Flugaufkommen korreliere, sei mit der erwarteten
Zunahme des Flugverkehrs voraussichtlich eine hohe Beschwerdelage im Sommer verbunden. Zur Ver-
meidung neuer Betroffenheit durch Zuzug in die larmbehafteten Gebiete sei zwischenzeitlich ein Flyer
erstellt worden, der Wohnungssuchenden erste Hilfestellungen und Infos geben solle. Hierzu wird von
einigen Mitgliedern der Kommission kritisch angemerkt, dass aufgrund des Wohndruckes lediglich Fluk-
tuationen auf dem Wohnungsmarkt entstiinden, das grundsatzliche Problem des Fluglarms an sich je-
doch nicht gelost werde.

Herr Dr. Schwartz erinnert an seine vor einem Jahr geauflerte Kritik am Auswertungsumfang und der
Darstellungsform zu den Flugldrmbeschwerden. Er betont, dass der Fluglarm das Problem sei, nicht die
Beschwerdeflhrer*innen.

Frau Pieroh-doufen berichtet zum Stand des jahrlichen Fluglarmschutzberichtes, dass aktuell noch letzte
Daten des Flughafens eingearbeitet werden. Im Anschluss gehe die Drucksache in die gesetzlich vorge-
schriebene Abstimmung.

TOP 5 Antrag der BVF
Sachstand Einfiihrung GBAS (FLSK-Drs. 16/18)

Herr Hickelkempken (DFS) erlautert, dass die DFS das Thema verfolge, ein Einsatz von GBAS allerdings
kurzfristig nicht umsetzbar sei, da keine Parallelnutzung von ILS und GBAS mdglich sei. Die notwendige
Ausstattung an Bord sei derzeit nicht fur alle Flugzeuge gegeben. Die FHG erldutert den technischen und
baulichen Aufwand, der mit der Errichtung einer GBAS-Bodenanlage verbunden sei und bekraftigt die
Einschatzung der DFS. Der Vorteil eines Anfluges per GBAS sei zudem lediglich fur den Anflug bei CATIII
- Wetterlagen, z.B. bei Nebel gegeben, wobei fir Hamburg diese Wetterlage nicht Uberwiege. Die zuvor
ausflhrlich diskutierten Windereignisse, die fir den Standort Hamburg weitaus haufiger zutreffen, lielen
nur selten Nebel entstehen.

TOP 6 Antrag der BVF
Einbindung der FLSK in Verfahren zur Anderung der Entgeltordnung am Flughafen Hamburg

Herr Mosel stellt den Antrag der BVF zur Einbindung der FLSK in das Verfahren zur Anderung der Ent-
geltordnung am Flughafen Hamburg vor. Seiner Ansicht nach sei die jetzige Entgeltordnung rechtswidrig,
da keine Beteiligung der FLSK an der Anderung der Entgeltordnung stattgefunden habe. An anderen
Flughafenstandorten in der Bundesrepublik sei es gangige Praxis, die Fluglarmkommission am Verfahren
zu beteiligen (FLSK Drs. Nr. 6/2022-1).

Herr Luhrs stellt klar, dass die jetzige Entgeltverordnung nach dem rechtlich vorgegebenen Verfahren
erarbeitet und genehmigt worden sei. Die Flughafenentgelte werden von der FHG nach Konsultation mit
den Airlines in einer Entgeltordnung festgelegt und der Genehmigungsbehdrde vorgelegt. Diese prife
nach dem in § 19 b LuftVG vorgesehenen Verfahren. Sofern die Tatbestande erflillt seien, miisse eine
Genehmigung erteilt werden. Hierbei habe die Behdrde keinen Ermessensspielraum. Eine Beteiligung
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der FLSK am Verfahren Uber die Genehmigung der Entgelte ist gesetzlich in § 19 b LuftVG nicht vorge-
sehen.

Nach weiterer Diskussion und tbereinstimmender Ansicht von BWI, BUKEA und FHG wird eine Beteili-
gung der FLSK im vorlaufenden Verfahren (Aushandlungsprozess zwischen Flughafen und Fluggesell-
schaften) sowie dem Genehmigungsverfahren bei BWI nicht gesehen, wohl kénne gerne bereits vor Ver-
offentlichung ein Bericht aller Beteiligten an die FLSK erfolgen. Dies ermdgliche der FLSK die spatere
Auskunftsfahigkeit und Beratung. Herr Mosel sieht weiterhin die rechtliche Notwendigkeit, bereits vor Pri-
fung der Genehmigungsbehdrde, zumindest eine Beratung oder Stellungnahme seitens der FLSK nach
§ 32 b einzubringen. Nach weiterem Austausch zum Thema wird um Konkretisierung des vorliegenden
Antrages der BFV zu deren Rechtsauffassung sowie schriftliche Darlegung der angesprochenen Praxis-
beispiele anderer Flughafenstandorte gebeten.

Frau Roeder bittet Herrn Mosel, seinen Antrag zu ergdnzen, um in der nachsten Sitzung dartiber zu be-
raten und abzustimmen.

TOP 7

Antrag BVF

Leerfliige oder schlecht ausgelastete Flige am Flughafen Hamburg zum Zwecke des Erhalts von Start-
und Landerechten (FLSK Drs. Nr. 7/2022-1).

Wird wegen der fortgeschrittenen Zeit auf die nachste Sitzung verschoben.
TOP 8
Sonstiges

Frau Roeder fasst nach Einholung eines Votums der Kommission zum Ablauf kiinftiger Sitzungen folgen-
des zusammen:

e Die Sitzungen finden im zeitlichen Rahmen von 10.00h bis 13.30.h, mit halbstiindiger Pause statt,

o Kunftige Sitzungen sollen — wenn mdglich — in Présenz stattfinden. Dies gilt ebenso fur die ange-
strebte Zusatzsitzung in 2022.

e Sitzungsunterlagen sollen an die kommunizierten Adressen der Mitglieder versendet werden.

e TOP 7 sowie weitere TOPs zu den heute verabredeten Themen werden in die Tagesordnung fir
die nachste Sitzung aufgenommen.

Die Kommission nimmt Kenntnis.

Frau Roeder dankt den Teilnehmenden und schlielt die Sitzung um 13.45 Uhr.

Fir die Niederschrift: Genehmigt:

gez. Bettina Kruse gez. Elke Christina Roeder



Terminvorschau 2022

24.06.2022 FLSK 2022/3
28.10.2022 FLSK 2022/4



FLSK Drs. Nr. 1-2022/1

FLSK-Geschiftsfiihrung

Von: Martin Mosel

Gesendet: Mittwoch, 23. Februar 2022 11:46

An: FLSK-Geschaftsfihrung

Cc: Dr. Michael Breyer; Gebhard Kraft; René Schwartz; Lothar Galka; Wiederhold
Betreff: [EXTERN]-FLSK Dringlichkeitsantrag gem. § 7 Abs. 2 GO FLSK zur Sitzung

am 25.02.2022

Kennzeichnung: Zur Nachverfolgung
Kennzeichnungsstatus: Gekennzeichnet

Sehr geehrte Frau Thumm,
sehr geehrte Frau Weidner,

am 16.02.2022 hat der Norderstedter Umweltausschuss iiber einen Antrag des Parteienbiindnisses
WiN/CDU/Griine/FDP/Linke beraten. Der Antrag verfolgt das Ziel der Erstellung eines Rechtsgutachtens
zur ,,gerechteren* Verteilung der Flugbewegungen insbesondere am frithen Morgen und in der Nacht. Der
angestrebte Verteilungsmassstab soll 1/4 sein, sowohl bezogen auf die Anzahl der Flugbewegungen als auch
auf die Nutzung (max. 90 Tage im Jahr).

http://buergerinfo.norderstedt.de/ratsinfo/sessionnet/buergerinfo/getfile.php?id=182553 &type=do

Zur Befassung im Umweltausschuss gab es einen Anderungsantrag der Norderstedter SPD unter
Bezugnahme auf das FLSK-Verfahren zur Flugroutendnderung RAMAR sowie zur bisherigen und weiteren
Wirksamkeit des sog. ,,21-Punkte-Plans®.

Im Begriindungsteil des Anderungsantrag wird auf Anmerkungen im Lirmaktionsplan von 2008 und 2013
der Stadt Norderstedt Bezug genommen:

»-..Hamburgs Umweltbehorde und das schleswig-holsteinische Umweltministerium haben sich vor dem
Hintergrund dieser Situation und in Abstimmung mit der Norderstedter Verwaltung darauf verstindigt, fiir
den Ballungsraum Hamburg einen gemeinsamen (Ladrm-)Aktionsplan zur Verringerung des Flugldrms unter
Beteiligung aller betroffenen Kommunen, der Offentlichkeit und des Hamburger PLANUNGSBUERO
RICHTER-RICHARD Larmminderungsplanung Norderstedt 2008-05-20 6 Flughafens zu
entwickeln“(Larmaktionsplan 2008, Seite 5/6).*

http://buergerinfo.norderstedt.de/ratsinfo/sessionnet/buergerinfo/getfile.php?id=183659&type=do

Ich bitte um Berichterstattung durch die Vorsitzende in ihrer Eigenschaft als Vertreterin der Stadt
Norderstedt.

Zu den abgestimmten gemeinsamen Bemiithungen der Hamburger Umweltbehorde und der Norderstedter
Verwaltung zu einer gemeinsamen Larmaktionsplanung fiir den Ballungsraum Hamburg zur Verringerung
des Fluglirms mdchte bitte Frau Dr. Pieroh-JouBBen berichten.

Mit freundlichen Griflen

Martin Mosel
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2021 zahlte Hamburg Airport 5.317.666
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% im Vergleich zum Jahr 2019

Der verkehrsstarkste Monat war der
Oktober mit 953.347 Passagieren.

Der verkehrsschwachste Monat war der
Februar mit 79.106 Passagieren

Im Jahr 2019 gab es durchschnittlich
47.421 Passagiere am Tag; 2021 waren
es durchschnittlich 14.569.
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Flugbewegungen 2021

Gesamtilugbewegungen®

Jan. Feb. Marz Apr, Mai Jduni Juli Aug. Sept. Dez. Summe
2450 2208 3.000 3560 4774 S5M9 7840 TIM 8732 9683 75674 7046  69.840
10478 10248 6938 1210 2018 3489 5913 7.032 6842 5835 3333 3065 8B5S
10718 100839 11.924  11.882 13.027 13372 13503 13454 12704 13408 1149 10013 148780

= Flugbew egungen pro Monat 2021 . Durchachmittliche Flugbewegungen der jawveiligen Monats (2011-2020)

= Flugbewegungen pro Manat 2020

p
Hamburg Airport
C

2021 gab es insgesamt 69.840
Flugbewegungen am Hamburg Airport.
Das sind 55 % weniger Bewegungen als
im Jahr 2019.

Oktober war der Monat mit den meisten
Flugbewegungen (9.563)

Februar war der verkehrsschwachste
Monat mit 2.208 Flugbewegungen
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Fliige zwischen 23 und 24 Uhr Pl

Nachtflugbeschrdnkung

Gesamtflugbewegungen zwischen 23 und 24 Uhr
(regelmdaBiger Linien- und Touristikverkehr)

" 1807 ¢
g

— E]
180 %

2

4| E
2

Summe

65

658

Hamburg Airport

Im Jahr 2021 mussten insgesamt 116 von
insgesamt 69.840 Flligen von der
Verspatungsregelung Gebrauch machen. Das
entspricht einem Anteil von 0,2 %.

2020 lag der Anteil mit 65 Fligen bei 0,1 % und
2019 mit 678 verspateten Flugen bei 0,4 %.

Im Jahr 2021 gab es vier Flige nach Mitternacht
mit einer vorherigen Einzelgenehmigung durch
die Hamburger Umweltbehorde



An- und Abflugrichtung 2019-2012 Vo _
H(ajpburg Airport

An- und Abflugrichtung

2021:
- 43 % der Flugbhewegungen Nordwest

- 27 % der Flugbewegungen Nordost

S+ 4346
381 4+ 8970

Ylvlv 28 Ivivl

- 23 % der Flugbhewegungen Stidwest

- 3 % der Flugbewegungen Siidost
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Windrichtungsverteilung 2021 und

2020
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Bahnverteilung 2019-2021 A

/ .
. Hamburg Airport
Prozentuale Verteilung (/
Bewegungsverteilung

50,00%

45,00%

40,00%

35,00%

30,00%

25,00%

20,00%

15,00%

10,00% Flugbewegungen

5,00%
oo, — LI B NN BN O BN B 2019 155.462
Norderstedt Langenhorn Niendorf Alsterdorf
= 2019 43,30% 30,70% 21,50% 3,40% 2020 | 66.585
= 2020 40,40% 28,90% 26,00% 1,30% — 67 560
2021 44,80% 27,70% 24,20% 3,30%
= (¥ 2010-2021 43,70% 29,20% 23,40% 3,70% @ 2010- | 138.412
2021




Bahnverteilung 2019-2021 A

Hamburg Airport
Absolute Verteilung (a}urg Irpor
Bahnverteilung
80000
70000
60000
50000
40000
30000
20000 Flugbewegungen
10000
— —_— 2019 155.462
Norderstedt Langenhorn Niendorf Alsterdorf
= 2019 67246 47744 33351 5179 2020 66.585
= 2020 26890 19222 17286 835 2021 67560
2021 30261 18737 16364 2198
= @ 2010-2021 60538 40406 32393 5075 (25022(110- 138.412




Verteilung der Flugbewegungen

ohne Hubschrauber

Flugbewegungen iiber Ohmoor

Starts 33 / Landungen 15

2011 = 44243
2012 =43251
2013 = 42768
2014 = 38648
2015 =45440
2016 = 48068
2017 = 52140
2018 = 43959
2019 = 46066
2020 = 17566
2021 = 21110

/
/
/
/
/
/
/
/
/
/
/

22224
22837
20590
26566
2048

21641

17670 s
24149 s

21180
9324
9151

Summe:

Summe:

Summe:
Summe:

Summe:

Summe;
Summe:

Summe:

66458 = 43,0 %
66088 = 44,2 %
63358 =449 %
65214 =43,1 %
65927 =42,4 %

169727 =44,5%
69810 =441 %
: 68108 = 44,1 %

246 = 43,8 %
28O0 =419 %
30269+ 44.8 %

Flugbewegungen iiber Langenhorn

Starts 0.

2011 = 5069
2012 = 5148
2013 = 7991
2014 =10193
2015 = 3937
2016 = 6170
2017 = 2997
2018 = 10093
2019 = 5215
2020= 1316
2021 = 1459

5

/
/
/
/
/
/
/
/
/
/
/

.
Ha/mburg Airport ?f
C” 7

/ Landungen 23

41670
35438
32530
30677
43890
40052
47111
32387
42529
17906
17278

Hamburg Airport
7

Summe: 46739 = 30,2 %

Summe: 40586 = 27,1 %

Summe: 40521 = 28,7 % -

Summe: 40870 = 27,1 %

Bahnverteilung
Summe: 46222 =29.5 % -
Summe: 50108 = 31,7 %

Summe: 42480 = 27,5 %

Summe: 47744 = 31,1%

Summe: 19222 =29.9 %

Summe: 18737 =27.7 %

Flugbewegungen iiber Niendorf

Starts 23 / Landungen 05

2011 =264 10689
2012 = 66 / 10814

2013 =17214
2014 = 25998
2015 = 26623
2016 = 22030
2017 = 22528
2018 =21333
2019 = 24381
2020 = 12940
2021 = 10426

~

/
/
/
/
/
/
/
/

10275
15862
10524
14566
10567
16247
8970
4346
5938

Summe:
Summe:
Summe:
Summe:
Summe:
Summe:
Summe:
Summe:
Summe:
Summe:

Summe:

37175 =24,0%
33880 =22,7 %
27489 = 19,5 %
41860 =277 %
37156 =239 %
36596 =233 %
33095 =209 %
37580 =243 %
33351 =21,7%
17286 = 26,9 %
16364 =242 %

Flugbewegungen iiber Alsterdorf

Starts 15 / Landungen 33
2011 = 1556 / 2767 Summe: 4323 =2.8%
2012 =3309 / 5666 summe:8975=6.0%
2013 =2621 / 7207 Summe:9828=6.9%
2014 = 721 / 2452 summe:3173=21%
2015=1712 / 2809 summe:4521=29%
2016 =2082 / 2126 Summe:4208=2.7%
2017 = 1447 / 3794 Summe:5241=33%
2018 = 1851 / 4457 summe:6308=4.1%
2019 =1100 / 4079 summe: 5179 =3.4%
2020 = 297 / 538 summe: 835-13%

2021 = 780 /

1418 summe:2198=33%



Verteilung der Flugbewegungen '
2015 — 2021 / Starts und Landungen (22 — 23 Uhr) 7 -
ohne Hubschrauber I-Icm/burg Airport
Flugbewegungen iiber Ohmoor Flugbewegungen liber Langenhorn
Starts 33 / Landungen 15 Starts 05 / Landungen 23
Jahr | D33 | A15 | Summe | Anteil : Jahr | DOS ‘ A23 | Summe | Anteil
2015 | 362| 1858 2220 36,4%| i 2015 28 2712 2740|  44,9%
2016 | 572| 1865 2437, 38,9%)| 2016 71| 2407 2478| 39,5%
2017 | 811| 1758 2569 35,8%| 2017 41| 3203 3244| 45,3%
2018 | 740| 2512 3252 44,3% 2018 256| 2176 2432| 33,1%
2019 | 768| 1912 2680 41,1%| 2019 107/ 2308| 2415| 37,1%
2020 11# 662 779 47,0%| 2020 7| ssg 645  38,9%
2021 | 169 926 1095 46,8%| 2021 o 877 886| 37,9%
West . .. e el Coo—- Ost

Flugbewegungen luber Niendorf Flugbewegungen iiber Alsterdorf

Starts 23 / Landungen 05 Starts 15 / Landungen 33

Jahr | D23 | AO5 | Summe Anteil Jahr D15 | A33 | Summe | Anteil

2015 189 790 979 16,0%) 2015 25 139 164 2,7%
2016 208| 1002 1210 19,3%, 2016 25 117 142 2,3%
2017 407, 671 1078, 15,0%, 2017 25 252 277 3,9%
2018 393 992 1385 18,9%) 2018 54| 219 273 3,7%
2019 497 616 1113 17,1%) 2019 34| 275 309 4,7%)|
2020 95 125 220 13,3%| 2020 2 13 15| 0,9%
2021 82 251] 333 14,2%| 2021 1 23 24 1,0%

A

Ha/mburg Airport

Bahnverteilung
22-23.00 Uhr



Verteilung der Flugbewegungen o
2015 — 2021 / Starts und Landungen (23 — 24 Uhr) 7 -
ohne Hubschrauber HCDburg Airport
Flugbewegungen liber Ohmoor Flugbewegungen iiber Langenhorn
Starts 33 / Landungen 15 Starts 05 / Landungen 23
Jahr | D33 | A15 | Summe Anteil ! Jahr DO5 | A23 | Summe | Anteil
i
2015 58 239 297| 43,5% i 2015 1| 271 272  39,8%|
2016 94| 274 368  45,9% ! 2016 21| 236 257|  32,1%|
i
2017 | 237] 234 471 43,4%| Nord 2017 4] 390 394  36,3%|
2018 | 149 460 609  50,5% ' 2018 44| 296 340  28,2%|
2019 | 110/ 227 337  46,9% ; 2019 14| 189 203  28,2%|
2020 12 31 43| 48,9% ' 2020 1| 30 31|  35,2%
2021 31 42 73] 53,3% ; 2021 1| 36 37 27,0%
i
West . _. oo s e Cmmml Ost

Flugbewegungen uiber Niendorf Flugbewegungen iiber Alsterdorf

Starts 23 / Landungen 05 Starts 15 / Landungen 33

Jahr | D23 | AO5 | Summe ‘ Anteil : Jahr D15 | A33 | Summe | Anteil

2015 25 64 89 13,0% 2015 6| 19 25 3,7%)
2016 32 123 155] 19,4%, 2016 5 16| 21 2,6%)
2017 62 117 179 16,5%) 2017 3| 38| 41 3,8%
2018 69 158 227 18,8%, 2018 9| 20| 29 2,4%)
2019 84| 57| 141 19,6%) 2019 3 35 38| 5,3%
2020 7| 6| 13| 14,8% 2020 1] 0| 1] 1,1%,
2021 8| 19 27| 19,7%i 2021 [o] [o] 0‘ 0,0%

A

Ha/mburg Airport

Bahnverteilung
23-24.00 Uhr



Verteilung der Flugbewegungen >
2015 — 2021 / Starts und Landungen (0 — 6 Uhr) 7 -
ohne Hubschrauber kurg Airport
Flugbewegungen iiber Ohmoor Flugbewegungen iiber Langenhorn
Starts 33 / Landungen 15 Starts 05 / Landungen 23
Jahr | D33 | A15 | Summe Anteil ! Jahr DO5 | A23 | Summe | Anteil
1
2015 21 21 42| 34,1% H 2015 1 33 34 27,6%
2016 23 17 40 30,3% ' 2016 s| 33 38|  28,8%
i
2017 30 15 45/ 31,3% Nord 2017 4, 37 41  28,5%
2018 21 16 37| 34,3% ' 2018 6 14 20|  18,5%
i
2019 28| 26 54/ 40,6% H 2019 7| 19 26| 19,5%
2020 27| 20 47 37,3% ' 2020 2|  1g 20|  15,9%
2021 31 10 41]  39,8% ; 2021 o 24 24|  23,3%
i
WeSt . . oo L i imimimimm Ost

Flugbewegungen iiber Niendorf Flugbewegungen iiber Alsterdorf

Starts 23 / Landungen 05 Starts 15 / Landungen 33

Jahr | D23 | AO5 ‘ Summe Anteil : Jahr D15 | A33 | Summe | Anteil

2015 25 18 43| 35,0% 2015 1 3 4 3,3%
2016 21 27 48, 36,4%, 2016 5 1 6 4,5%|
2017 22 27 49 34,0%, 2017 3 6 9 6,3%|
2018 16 20 36 33,3% 2018 9 6 15 13,9%
2019 20| 27| 47| 35,3% 2019 5| 1 6| 4,5%|
2020 24 31 55 43,7%)| 2020 1 3 4 3,2%|
2021 18| 17 35 34,0% 2021 o] 3 3| 2,9%

A

Ha/mburg Airport

Bahnverteilung
0-6.00 Uhr



Verteilung der Flugbewegungen 't
2015 — 2021 / Starts und Landungen (6 — 7 Uhr) 7/ .
ohne Hubschrauber Hamburg Airport
(=
Flugbewegungen iiber Ohmoor Flugbewegungen iiber Langenhorn
Starts 33 / Landungen 15 Starts 05 / Landungen 23
Jahr | D33 | A15 | Summe | Anteil ! Jahr DO5 | A23 | Summe | Anteil
2015 | 4500 233] 4733 59,2%) ; 2015 291 341 632 7,9%]
2016 | 4486] 270 4756 64,3%| i 2016 383| 294 677| 9,2%|
2017 | 4301 273] 4574 65,2%) Nozrd 2017 119 357 476 6,8%|
2018 | 4204 235 4439 66,7%| ! 2018 395 203 598| 9,0%|
2019 | 4210] 172 4382  64,6%) ; 2019 234 229 463| 6,8%|
2020 | 1349 48 1397 63,0% i 2020 29| 33| sj 2,8%|
2021 | 1845 46 1891  72,4% H 2021 4s| a4 89| 3,4%]
P
i
i
Flugbewegungen iiber Niendorf : Flugbewegungen iiber Alsterdorf
Siid
Starts 23 / Landungen 05 : Starts 15 / Landungen 33
i
Jahr | D23 | AO5 | Summe | Anteil : Jahr D15 | A33 | Summe | Anteil
2015 | 2444 86| 2530 31,6%| 2015 78] 23 101 1,3%|
2016 | 1741 95| 1836]  24,8% 2016 121 7 128 1,7%|
2017 | 1766/ 92| 1858  26,5% 2017 87| 21 10? 1,5%|
2018 | 1451 95| 1546|  23,2% 2018 48| 20 68| 1,0%|
2019 | 1804 78| 1882  27,8% 2019 38 16| 54 0,8%|
2020 | 735 12| 747|  33,7% 2020 8| 3 11] 0,5%|
2021 | 604 13| 617|  23,6% 2021 13| 1] 14| o,5°/j

A

Ha/mburg Airport

Bahnverteilung
6-7.00 Uhr



Verteilung der Flugbewegungen g z

2015 — 2021 / Starts und Landungen (7 —8 Uhr) 7 -
ohne Hubschrauber gen ( Hta-gbl-ll"g AerOrt /

Hamburg Airport

Flugbewegungen liber Ohmoor Flugbewegungen iiber Langenhorn

u
Starts 33 / Landungen 15 Starts 05 / Landungen 23 B a h n Ve rte I I u n (
-

Jahr D33 | A15 | Summe Anteil Jahr DO5 | A23 Summe‘ Anteil

|
2015 | 2869 781 3650 47,6% : 2015 318 1300 1618] 21,1%
2016 | 3493 629 4122|  50,6% i 2016 420| 1299 1719 21,1%
2017 | 3860 474 4334]  54,1% Noird 2017 252 1037 1289 16,1% - - r
2018 | 3228 611 3839  50,0% i 2018 703| 879 1582 20,6%
2019 3015 675 3690 50,1%) : 2019 300| 1275 1575 21,4%)
2020 1128| 236 1364 46,7% ' 2020 41| 524 565 19,4%)
2021 1249 208 1457 54,4%) : 2021 77| 425 502 18,8%)
i
West . —.oiccimicimicimiimime s L e m e Ost

Flugbewegungen iiber Niendorf Flugbewegungen iiber Alsterdorf

séid
i
;
;

Starts 23 / Landungen 05 Starts 15 / Landungen 33

Jahr D23 | AO5 | Summe | Anteil : Jahr D15 | A33 | Summe | Anteil

2015 1961| 331 2292 29,9%) 2015 94 10| 101] 1,3%
2016 1647| 451, 2098| 25,8%) 2016 148| 54 202 2,5%)
2017 1923| 301] 2224 27,8%)| 2017 97| 70 167 2,1%)
2018 1567| 462 2029 26,4%)| 2018 136| 92| 228, 3,0%
2019 1699 249 1948 26,4%)| 2019 48| 104 152 2,1%)
2020 845 128 973 33,3% 2020 11 6| 17 0,6%
2021 531 151‘ 682 25,5% 2021 29| 7] 36| 1,3%
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Larmkontingent Tag

Im Jahr 2021 umfasst die Larmkontur eine Flache
von 9,44 km? Im Vergleich zum Jahr 2019 (14,55
km?) ist das ein Riickgang um 35 %

Im Jahr 2021 waren die Monate Juli bis Dezember
die verkehrsreichsten Monate; normalerweise
sind die Monate Mai bis Oktober die
verkehrsreichsten Monate

Fluglarmkontur 1997 Tag

Flache 20,39 gkm
Referenzjahr

i

3 Fluglarmkontur 2018 Tag
Flache 13,95 gkm

J

! Fluglarmkontur 2021 Tag »

, Flache 9,44 gkm

&z Fluglarmkontur 2019 Ta
Flache 14,55 gkm

L

Vergleich
Fluglarmkontur fur die Jahre
1997, 2018, 2019, 2020, 2021

Aquivalente Dauerschalipegel 62dB(A)
Kontur Leq 3, TAG 06 - 22 Uhr
sechs verkehrsreichste Monate




Nachrichtlich:
Larmkontur Nacht

eq 3 Nacht 2021
554B(A)
3,66 km2

- ImJahr 2021 umfasst die nachtliche Larmkontur
eine Flache von 3,66 km? Im Vergleich zum Jahr
2019 (9,73 km?) ist das ein Riickgang um 62 %

i

Aquivalente Daverschallpegel 55dB(A)
Kontur Leq 3, NACHT 22 - 06 Ur
sechs verkehrsreichste Monate

Vergleich der Jahre
2018, 2019, 2020 und 2021




80

Liarmkontingent
- Die Larmkontur war im Jahr 2021 26 %

geringer im Vergleich zum Durchschnitt der

Jahre 2012-2020 ”
- Im Jahr 1975 lag die Ausbreitung noch bei ~
79,6 km2 und im Jahr 1989 bei 46,6 km2. .
Die Larmimmissionen sind seither also
drastisch zuriickgegangen.

212,8 km?

1975 19892 1997 1999 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
796 466 204 166 13,74 1261 13,34 13,27 12,88 1242 13,28 13,82 13,96 1466 13,95 1471 937 944

Durchschnittiiche Flache Dauerschallpegel 62 dB(A) in km? (2012 — 2020)

' Vgl. Gutachtergruppe Koppe/Matschat/Miller von 1976, Berechnung fiir den Flughafen Hamburg tber die ADV.
*Wgl. Larmphysikalisches Gutachten fiir den Flughafen Hamburg, Oktober 1992 {lsermann. [Koppe/Miiller).

- * Im Vergleich zum Durchschnitt der letzten zehn Jahre.




Bewegungen nach Bahnrichtung Hdmburg Airport

BEEVWEGUNGEN NACH EAHNRICHTUNGEN®
ZO02T oo mMitian

hamburg-airport.de

Langenhorn * Shmoor

ans s == am Hubsche.
o s ase 7ae 35
188 11 333 511 oe
2a Bz asa 1.000 [
57 19 148 1.a70 a7
za z 1.297 101
70 aas 1.6a8 128
174 @19 z e85 1a7
112 768 2713 187
234 1.082 2830 180
1as 2.827 1840 o6
227 1072 2z 208 7z
as 1.380 1974 3a
ans 10.aze z1.110 ER T

Langenhorn Ohmoor
EE] on e Hubsahr. Gesamt
sos a7z =221 1.253
saz 287 38z ss 1100
a7s zea 227 6o 1.802
B56 716 158 20 1.778

a1 197 337 101 oo
418 s50 128 2.067

2103 are 817 1a7 20

1 7es 717 159 e

2 332 739 1,020 158 a 369
1973 238 2.aa0 ve a777
2.067 azz 1122 78 2790
1.739 as 1z as as2s
17.278 s o330 R L] 1.1aa Da.szo

Bowogungen (Starts und Landungoen)
Langenhorn Ohmoor

on/zs Tmsas zaron Hubeohr. Gemane
sas a3 731 2. av0

s28 55 s20 2.208m

Bo0 104 a8l 3.001

a3 277 3.880
1.aan &3 B30 a 174
1574 o3z 1.202 819

2277 2oz 1595 7

1881 282 1m12 7721
2.886 180 1.821 8.732
2341 179 2.782 o.8683
2.204 58 7.574
.aza r1a8 1871 7088
Te.rar z. 190 16 . aca eo sac

Anteil oy - P Aas




mm u X
Larmkontingent Hdmburg Airport
4

Flugbewegungsdaten TAG/NACHT fiir die Berechnung des Lairmkontingents
auf Basis der sechs verkehrsreichsten Monate

Jahr | Tag |Nacht|Gesamt 6 verkehrsr. Monate
2021 | 46399 2084 [ 48483 Juli - Dez.

2020 | 46191 | 1401 | 47592 |Jan, Feb, Mrz, Aug, Sep, Okt.
2019 |81014|4526 | 85540 Mai - Okt.




Messstellen
Ubersicht

Starts u. Landungen (nur Flugzeuge tiber 5.71), Vergleich 2019 - 2021

Quelle: Fluglarmessanlage, Verkehrsdaten 2021 iiber TANOS ermittelt

@ s Fluggerausch = LEQ — Tag/Nacht Pal 5
Hamburg Airport
and 2 | Moo LEQ - Tag / Nacht L/
2019 20.223 2019| 483/37,4 @ M 02
2020| 8.343 2020| 42,0/28,0 M02 | LEQ- Tag / Nacht
2021| 7.864 | 2021| 43,2/29,5 2019| 42,4/27,7
©@moz [ 2020| 37,8/188
MOz LEQ - Tag / Nacht 2021| 39,6/21,8
2019| 54,8/48,0
2020| 50,9/43,1
2021] s0,4/4a,a
N Starts 33
Routen= Nord/Ost
Starts 33
2019 20.668 = 47,0%|
2019 23.293 =53,0%| @ Mol zeee eiocien
2020] 8.173=53.1% Mo1_| LEQ- Fog / Nacht e
2021| 9174 =52,0%| 201911155,2//:43,9
\ 2020| 50,3/37,6 Moa LEQ - Tag / Nacht
2021] 50,5/39,5 2019| 51,8/37,4
I} 2020| 47,2/29,3 e i
| @M o2 a7 Al 2019 40559
2020] 16.079
@M 11 m11 | 1 -Tog/ Nacht iR
2019| 61,1/49.2
starts 33 2020| 56,0/42,2
ij:‘:i 2019| 4825 m13 | Lea -Tag/ Nacht
- 2020 965 2019| 60,4 /51,5
2021 1185 / 2020| 56,3 /46,2
1aP03 | 1FQ - Tag / Nacht | mos | LEQ - Tag / Nacht ey 2021| 555/46,9
2019| 60,9 /48,0 2019| 55,7/43,4 o) @
2020| 57,0/41,2 2020] 513/36,9 < MO7 | LEQ-Tag / Nacht
2021] 55,8/39,6 2021] 51,8/37,9 @ oS 2019| 64,2/55,5
7 2020| 60,2/49,8
y \ 2021| 59,4/508
\ 4
M14 = neue Messstelle in MO5 LEQ - Tag / Nacht
Lurup, ab September 2020 2019| 61,2/51,5
online._ 2 L
\M1a_ | LEQ-Tag/ Nacht |I S'B"*S 23 ImM12 | LEQ-Tag/ Nacht 2020| 56,3/44,9
T 2015 23008 @ LAPO 2019| 57,3/446 2021 564/463
030 2020| 11.620 hed 2020| 53,8/38.2
2021| 8737 @ 2021 52,9/373 =
2021| 47,8/ 328 2019| 1.047
Land = os Land 33 e
2019| 8267 PLIGEMI =2t /nscht 2019 3.869) D
2019| 60,3/50,9 -
2020| 3.440 o -
e 2020| 56,0/43,2 2020 IR0
(QOIYR¥! - 2021| 56,3/45,6 2021 |FR1050

A

Ha/mburg Airport



Messstellen - Detailliert

Aquivalente Dauerschallpegel LEQ Tag/LEQ Nacht
Gesamt - LEQ Vergleich 2019/2020/2021

Ha/mburg Airport

Veranderungen | Veranderungen
Messstelle 2019 2020 2021 2019/2020 2020/2021
Leq lag|LEQ Nacht | Leq ag |LEQ Nacht Leq lag |LEQ Nacht |LEQ lag [LEQ Nacht| LEQ 1ag | LEQ Nacht
Mo . Alter Kir
Fhu usch 55,2 43,9 50,3 37.6 50,5 39.5 -4.9 -6.3 0.2 1.9
Gesamlgerausch 57,3 50,0 55,0 48,4 55,4 49,4 2,3 -1.6 0,4 1.0
nMoz Norderstedt,
Grundschule Harksh&rn
Fluggersusch az.a 27,7 37.8 18,8 39.6 21.8 -a.6 -8,9 1.8 3.0
Gesamtgerausch 53,4 49,5 55,9 49,6 52,9 43,4 2.5 0.1 -3.0 -1.2
MO3 Quickborn Schule
Fluggerausch 54.8 48.0 50,9 43,1 50.4 aa.a 3.9 [ -a9 -0.5 1.3
Gesamtgerausch 56.7 51,4 54,1 48,7 54.2 49,9 2,6 2.7 0.1 1,2
Moa Norderstedt,
Altes Rathaus Garstedt
Fluggerdusch 51.8 37.4 47,2 29,3 a7.4 31.8 -4.6 -8.1 o, 2,
Gesamitgerausch 57.9 50,1 56,5 50,7 56,3 49,5 = 0.6 —0.2 ==
MO5 Langenhorn,
Kohrswort
Fluggerdusch 51,5 56,3 44,9 56,4 46,3 -a,0 -6.6 0.1 1.4
Gesamtgerausch 53.1 58.0 a8.8 58.4 49. ¢ ) 4.3 3] 0.9
MOo7T Langenhorn, Kortenkamp
Fluggerdusch 55,5 60, 59,4 50,8 -4,0 -5.7 -0.8 1.0
Gesamtgerausch 58.0 63.3 62.3 549 2.4 3. -1.0 0.0
nMos Empfangerstation
Niendorf
Fly Ausch 55,7 43.4 51.3 36.9 51.8 37.9 -4.4 -6.5 0.5 1.0
Gesamlger ausch 58,6 49,4 55,7 47,3 54,6 48,5 2,9 2.1 1.1 1.0
Moo Quickborn Heide
Fluggeriusch a8.3 37.4 42,0 28,0 43,2 29,5 -6,3 -9.4 1.2 1.5
Gesamtgerausch 54.8 54.8 52,4 AT T 55.6 49.4 2.4 7.1 S 1.7
M0 Stellingen, Wasserwerk
Fluggerdusch 60,3 50,9 56,0 43,2 56,3 45,6 -a,3 7.7 3 2,4
Gesamtgerausch 51,0 53.2 57.6 50.1 5r.4 49 ¢ 5.4 3.1 0.2 —0.a
M1 Norderstedt, Ohlenhoff
Fluggerdusch 61,1 49,2 56,0 42,2 66,6 43,9 -6.1 -7.0 0.6 1,7
Gesamtgerausch 61.9 51.8 58.2 48.7 58.4 49.3 3.7 3.1 0.2 0.6
M1z Grofi Borstel Altenhelm
Fluggeréusch 57.3 44.6 53, 8,2 52,9 37.3 -3,5 -6.,4 -0, -0,9
Gesamtgerausch 58,3 48,4 55,5 48,2 54,8 45,7 2.8 0,2 —0.7 =5
M3 Poppenbuttel,
Kiwittredder ab Okt.2018
Fluggerdusch 60,4 51,5 56,3 46,2 55,5 46,9 -4.1 -5.3 0.8 0.7
Gesamtgerausch 61.9 53.7 58.7 49.9 58.0 49.8 3.2 3.8 0.7 —0.1
Mia KLGV Lurup
Fluggerdusch a7.8 32.8
Gesamtgerausch S 48.0
coz Jersbek
Fluggeréusch 48,8 40,0 44,2 33,6 43,3 34,2 -4.6 -6.4 -0.9 0.6
Gesamtgerausch 55,5 45,9 51,1 45,2 51,5 44,9 —4.4 0.7 0.4 —0,3
LAP 03 |[Niendorf, MaaBweg
Fluggerdusch 60,9 48,0 57,0 41,2 55,8 39.6 -3.9 -6.08 -1,2 -1.6
Gesamtgerausch 61,2 19,3 57,5 15,0 57.9 18,6 3.7 1.3 0.1 3.6
Dem Verkehrsereignis zugeordnete Larmereignisse werden unter "Fluggerausche” dargestelit

Das "Gesamigerausch” beinhaltet alle Larmereignisse inklusive Umgebungsgerausche

Die neue Messstelle 14 ist erst im Juli 2020 in Betrieb genommen

Seite 8
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VERSPATUNGEN:
AKTUELLE SITUATION

Sitzung 2022/1 der
Fluglarmschutzkommission

www.mediaserver.hamburg.de / Maxim Schulz

25. Februar 2022 | Dr. Gudrun Pieroh-Joul3en, Fluglarmschutzbeauftragte Hambura
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VERSPATUNGSREGELUNG (23-24 UHR) quartalsweise
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Quelle: eigene Darstellung, basierend auf Daten des Flughafen Hamburgs; Stand: 04.01.2022
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Quelle: eigene Darstellung, basierend auf Daten des Flughafen Hamburgs; Stand: 04.01.2022
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VERSPATUNGSREGELUNG (23 - 24 UHR)  kumulier
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Quelle: eigene Darstellung, basierend auf Daten des Flughafen Hamburgs; Stand: 04.01.2022
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VERSPATUNGSREGELUNG JAHRESVERGLEICH
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Quelle: eigene Darstellung, basierend auf Daten des Flughafen Hamburgs; Stand: 04.01.2022
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VERSPATUNGEN (23 — 24 UHR)

Zeitliche Verteilung der verspateten Fluge bis 24 Uhr (2016-2021)

m23:00 = x < 23:15 m23:15 < x< 23:30 m23:30 < x< 23:45 W 23:45 < x< 24:00
2021 32 11
2020 15 6
2019 178 71
2018 319 125
2017 241 126
2016 212 79
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Quelle: eigene Darstellung, basierend auf Daten des Flughafen Hamburgs; Stand: 31.01.2022
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VERSPATUNGEN 2021

Anteil verspateter Fluge zwischen 23-24 Uhr an der jeweiligen Flugverbindung — absolut

Air France
Blue Air
Condor

Eurowings

Lufthansa
Ryanair

TAP Portugal ‘

Wizz Air

0 5 10 15 20 25 30

Quelle eigene Berechnung, basierend auf Daten des Flughafen Hamburgs; Stand: 31.01.2021
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VERSPATETE STARTS UND LANDUNGEN NACH 23 UHR

verspatete Starts 2021  mverspatete Landungen 2021

25

2021

Starts 29 >3

Landungen 87 Januar 2022: 7 Landungen
20
15

14
10 11 11
10
| i I i
) )
& 3

, B B B § ; :

Jan Feb Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dez

Quelle: eigene Berechnung, basierend auf Daten des Flughafen Hamburgs; Stand: 04.02.2022
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BESCHWERDE SITUATION 2021
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01. SITZUNG DER FLUGLARMSCHUTZKOMMISSION 2022

Dr. Uwe Schacht

Behorde fur Umwelt, Klima, Energie und Agrarwirtschaft

Hamburg, 25. Februar 2022 Hambura
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AGENDA

1. Grundlagen
2. Auswertung der Beschwerdestatistik 4

3. Fazit

Hambura



GESETZLICHE GRUNDLAGEN DER
BESCHWERDEBEARBEITUNG

Das Fluglarmschutzbeauftragtengesetz - FLSBG
§ 2 Aufgaben und Befugnisse

(1) Der oder dem Fluglarmschutzbeauftragten obliegen Aufgaben der Bekampfung und
Kontrolle des Fluglarms. Insbesondere gehort zu ihren oder seinen Aufgaben,

1. die Beschwerden der vom Fluglarm betroffenen Blrgerinnen und Burger
entgegenzunehmen, zu prufen, zu bearbeiten und statistisch auszuwerten,

2. (.)

Behorde fiir Umwelt, Klima, Energie und Agrarwirtschaft

Beschwerdesituation 2021

Seite 3 Hambura



Das Fluglarmschutzbeauftragtengesetz - FLSBG
§ 3 Geschaftsstatistik

(1) Die Erfassung und Auswertung von Beschwerden im Sinne von §2 Absatz 1 Satz 2 Nummer 1
erfolgt, soweit darin angegeben, nach folgenden Merkmalen:
1. Wohnort (Stadtteil beziehungsweise Umlandgemeinde),
2. Datum und Uhrzeit des Ereignisses, gegen das sich die Beschwerde richtet,
3. Grund der Beschwerde,
a) Haufigkeit der Flugbewegungen,
b) Flugzeuge im Einzelfall,
¢) Flugroutenabweichungen,
d) Bodenlarm, Standlaufe,
e) Kleinflugzeuge, Hubschrauber, Rundfliige,
f) Stérung der Nachtruhe,
g) sonstige Larmereignisse in Bezug auf den Flughafenbetrieb,

4. Anzahl der Beschwerden und der Beschwerde fliihrenden Personen.

Die Auswertung erfolgt nach Kalenderjahren.

Behorde fiir Umwelt, Klima, Energie und Agrarwirtschaft

Beschwerdesituation 2021
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GRUNDLAGEN DER BESCHWERDEZAHLUNG

Hamburg Service
—

Beschwerdewege e

. HamburgService - Fluglarmbeschwerde
= Online-Formular

|
= E-Mail
ai

* Die mit einem Stern markierten Felder sind Pfiichifelder.

= Telefonisch

Sehr geehrte/r Anwender/in

hier kénnen Sie Ihre Fluglarmbeschwerde schnell und einfach eintragen

A n g a b e n Bitte fullen Sie die vorgesehenen Felder aus und gehen Sie auf $ Weiter, um die Beschwerde abzusenden

Auf diesem Weg erreicht Ihre Beschwerde die zustandigen Sachbearbeiter/innen der Benhdrde fur Umwelt, Kiima, Energie
Pflichtangaben: Wohnort, Grund der AT
Beschwerde

Die Pflichtangabe des Ortes (in Hamburg zusatzlich Stadtteil) dient nach § 3 Fluglarmschutzbeaufiragtengesetz der
sachlichen Bearbeitung der Beschwerden und deren raumlicher Zurodnung innerhalb der Statistik

Um Ihre Beschwerde qualifiziert bearbeiten und auswerten zu kénnen, geben Sie bitte Ihre persénlichen Daten an.
Nur mit Hilfe Ihres Nachnamens, Ihres Wohnortes und der Strafe konnen wir Sie als einzelnen Beschwerdefiihrer
zahlen. Wenn Sie keine volistandigen personlichen Angaben machen, wird nur Ihre Beschwerde (als nicht
zuzuordnend) erfasst und gezahit. Sie werden in diesem Fall als anonym und nicht als Beschwerdefuhrer gezahit

optional: Name und Adresse, weitere 3as 15, Thrs

Die Datenerhebung dient der Bekampfung und Kontrolle des Fluglarms. Ihre Daten werden nicht zu anderen Zwecken
K O n t a kt d a t e n k O n k r e t e genutzt (§ 3 Abs. 2 Fluglarm fe} 2). Ihre nen Daten werden, soweit sie nicht mehr fir die
I Beschwerdesachbearbeitung erforderlich sind, spatestens am 1. Marz des Folgejahres geloscht (§ 3Abs. 5

. o Fluglarmschutzbeauftragtengesetz)
Beschwerdedaten, individueller . |
Jedes gesendete Formular wird, unabhangig von der Anzahl der erfassten Beschwerdeereignisse, als gine Beschwerde
Beschwerdetext, Anl
eschwerdetext, Anlagen

Behorde fir Umwelt, Klima, Energie und Agrarwirtschaft

Beschwerdesituation 2021

Seite 5 Hambura



ERFASSEN DER BESCHWERDEN

Anrade | =
Namentliche Beschwerden e

Vomame

® Vollstandige Angaben der Nachname
Kontaktdaten suate
® Nachname, ggf. Vorname
® Vollstandige Anschrift i
® Wohnort

o ® Bitte auswahlen - ~
® Beschwerdegrund Se—
E-Mail-Adresse
Nicht-namentliche Beschwerden AR WA N

Haufigkaii dar Flugbewegungen
Flugzeuge m Emnzelall
Bahnbenutzungsregain

® luckenhafte Angaben der Euumimasitmn
K O n t a kt d a t e n :::::I:;g;::mﬁ;:;Z:;hraut:er Rundfiuge

Sonstige Larmereignissa in Bezug auf den Flugbetriab
Behorde fur Umwelt, Klima, Energie und Agrarwirtschaft

Beschwerdesituation 2021
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BESCHWERDESTATISTIK
2021

Hambura




ENTWICKLUNG DES BESCHWERDEAUFKOMMENS
2014 - 2021

350.000
317.998
300.000
5 250.000 H nicht-
° namentliche
Q
= 200.000 Beschwerden
S 166.943
[7)]
@ 150.000 ® namentliche
- Beschwerden
2 107.157
£ 100.000 75.478 22.217
ﬁ 257.750
c 124.851 ®m Gesamtzahl der
50.000
< 60.894 |17.276 Beschwerden
0 3.695 42.092 60.248

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

* Mitte 2016: Einfihrung des online-Beschwerdeformulars; Erfassung der Beschwerden nach namentlichen und nicht-namentlichen Beschwerden

gem. FLSBG von 2016. Getrennte Darstellung der Jahressummen erst seit 2017 moglich. Behrde fiir Umwelt, Klima, Energie und Agrarwirtschaft

Beschwerdesituation 2021
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MONATLICHE ENTWICKLUNG DES
BESCHWERDEAUFKOMMENS 2021
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Behorde fiir Umwelt, Klima, Energie und Agrarwirtschaft

Beschwerdesituation 2021
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VERORTUNG DER NAMENTLICHEN BESCHWERDEN 2021

Bezirk HH-Nord 2,69% Insgesamt 17.276
465 [ Bezirk Eimsbuttel 1,85% }
B

319
Bezirk Altona 3,75%
648

ezirk Bergedorf/Bezirk Harburg 0,06% ]
11

{Kreis Pinneberg ll,SO%J
2.038
Kreis
Stormarn
23,04%
Bezirk 3.980
Wandsbek Kreis Segeberg 3,87%
45,05% 669
7.782

Kreis Lineburg 1,75%
302

Bezirk HH-Mitte 6,05%
1.045

Kreis Stade/ Kreis Harburg 0,10%
17

Behorde fur Umwelt, Klima, Energie und Agrarwirtschaft

Beschwerdesituation 2021
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VERORTUNG DER BESCHWERDEFUHRER 2021

Beschwerdefihrer

gesamt

1.525

Seite 11

Beschwerdesituation 20201

Quickborn

EN[e]g]
Niendorf
42 69

Stellingen

Norderstedt

| 62 ¢

Langenhorn

| 44 @

Poppenbittel Kreis Stormarn

Alsterdorf

Legende

Stadtteil/Ort/Kreis
2021
2019

Behorde fiir Umwelt, Klima, Energie und Agrarwirtschaft

Hambura



BESCHWERDEGRUNDE 2019 UND 2021

(NUR NAMENTLICHE BESCHWERDEN)

Haufigkeit der Beschwerdegriinde bei namentlichen Beschwerden
Mehrfachnennung méglich

-- 56,6%
HAUFIGKEIT DER FLUGBEWEGUNGEN 65.7%

53.8%

FLUGZEUGE IM EINZELFALL s

FLUGROUTENABWEICHUNGEN 26.4%

STORUNG DER NACHTRUHE 34.9%

BAHNBENUTZUNGSREGELN
SONSTIGES TN

KLEINFLUGZEUGE ETC. |lnkZZ

A 1,0% /
BODENLARM g 4’70, | |
0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0% 70,0%

m2019 =2021

Behorde fiir Umwelt, Klima, Energie und Agrarwirtschaft

Beschwerdesituation 2021

Seite 12 Hambura



FAZIT UND AUSBLICK

Hambura




FAZIT

 Beschwerdeaufkommen folgt in etwa dem Flugaufkommen

* Anzahl Beschwerdefuhrer entspricht 45% von 2019 (2020: 30% von 2019)

e Ein Teil der Beschwerdefuhrer bezeichnet auch die 2021-Situation als
Junertraglich” (kein Gewohnungseffekt bei Fluglarm)

Behorde fiir Umwelt, Klima, Energie und Agrarwirtschaft

Beschwerdesituation 2021
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AUSBLICK

Aus Erfahrungen von vergangenen, temporaren Belastungsrickgangen wird bei
Wiedereinsetzen des Luftverkehrs erwartet:

* ein deutlicher, Uberproportionaler Belastungs- & Beschwerdeanstieg

 Unerwartet hohe Belastungen fur in den Fluglarmbereich zugezogene Burger

« /u erwartende Beschwerden uber Flugroutenanderungen bzw. tiefere und
lautere Flugbewegungen

Behorde fiir Umwelt, Klima, Energie und Agrarwirtschaft

Beschwerdesituation 2021
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VIELEN DANK
FUR IHRE
AUFMERKSAMKEIT

Beschwerdesituation 2021

www.mediaserver.-hamburg.de / Maxim Schulz

Dr. Uwe Schacht
Behorde fur Umwelt, Klima, Energie und Agrarwirtschaft

25. Februar 2022 Hambura
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Antrag zur 2021/4 Sitzung der Fluglarmschutzkommission Hamburg am: 25.02.2022
(verschoben vom 10.12.2021)

Antragsteller:

Bundesvereinigung gegen Fluglarm e.V.
Gebhard Kraft, Dr. René Schwartz, Martin Mosel

Thema:

Einbindung der Fluglarmschutzkommission in Verfahren zur Anderung der Entgeltordnung
am Flughafen Hamburg

Beschlussvorschlag:

Die Kommission beschlielt, die Fluglarmschutzkommission zukulnftig in alle wesentlichen
Verfahrensschritte zur Anderung der Entgeltordnungen am Flughafen Hamburg in der Weise
einzubinden, dass eine Beratung durch die Fluglarmschutzkommission entsprechend ihres
gesetzlichen Auftrages nach § 32b LuftVG vorgenommen werden kann. Hierflr ist es erfor-
derlich, dass die Fluglarmschutzkommission frihzeitig und umfassend - moglichst in digitaler
Form - informiert wird und ausreichend Zeit fiir die Herstellung eines Gremien-Beratungser-
gebnisses eingeraumt wird.

Begrindung:

Ublicherweise erheben Flughafenunternehmer von den Fluggesellschaften Entgelte fiir den
Betrieb der Luftfahrzeuge auf dem Flughafen und die Benutzung der Passagiereinrichtun-
gen. Die Flughafenentgelte umfassen verschiedene Komponenten, zu denen auch Entgelte
gehoren, die von den Larm- und teilweise auch den Schadstoffemission des Luftfahrzeuges
abhangen. Die Flughafenentgelte werden auf Basis privatrechtlicher Vertrage erhoben und
sind an verschiedene nationale und internationale rechtliche Rahmenbedingungen gebun-
den. Die Flughafenentgelte sind vom Flughafenbetreiber nach geeigneten, objektiven, trans-
parenten und diskriminierungsfreien Kriterien zu regeln. Die Erhebung derartiger Entgelte
setzt in Hamburg eine Genehmigung durch die Behdrde fiur Wirtschaft und Innovation (BWI)
als zustandige Genehmigungsbehdrde voraus (vgl. § 19b Abs. 1 S. 2 LuftvVG).

Der Verkehrsflughafen Hamburg-Fuhlsbuttel fallt in den Anwendungsbereich der Richtlinie
2009/12/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 11. Marz 2009 Uber Flugha-
fenentgelte. In Verbindung mit § 19b des Luftverkehrsgesetzes sind Verkehrsflughafen mit
mehr als flnf Millionen Fluggastbewegungen zur Aufstellung einer Entgeltordnung verpflich-
tet, die von der jeweiligen Genehmigungsbehdrde zu bewilligen ist. Gemal Flughafenentgel-
trichtlinie Artikel 11 Absatz 8 Richtlinie 2009/12/EG ist ein Jahresbericht der Aufsichtsbe-
hoérde Uber ihre Tatigkeit zu erstellen.

Nach § 32b LuftVG hat die Fluglarmschutzkommission einen gesetzlichen Beratungsauftrag
gegenuber der Genehmigungsbehdrde Uber MalRnahmen zum Schutz vor Fluglarm und ge-
gen Luftverunreinigungen. Die Genehmigungsbehoérde hat die Kommission insoweit Gber
ihre beabsichtigten Mallnahmen zu unterrichten.

Die Flughafenentgelte gehdren mit ihren beinhalteten Anteilen fir Larm- und Schadstoffemis-
sionen zu den 6konomischen Malinahmen zur Reduzierung von Fluglarm und gegen Luftver-
unreinigungen durch Luftfahrzeuge. Die Einbindung der Fluglarmschutzkommission in das
Verfahren zur Anderung oder Festlegung der Entgeltordnung am Hamburger Flughafen ist
gesetzlich nicht nur geboten, sondern in den Kommissionen tbliche Praxis.
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Die Flughafenentgelte des Flughafen Hamburg wurden zuletzt zum 01. April 2021 geéndert.
Eine Befassung in der Fluglarmschutzkommission hat wie in den Jahren zuvor nicht stattge-
funden.

Der zuletzt veroffentlichte Jahresbericht der Aufsichtsbehdrde gemal Flughafenentgeltrichtli-
nie Artikel 11 Absatz 8 Richtlinie 2009/12/EG datiert vom 24. Mai 2016 fur 2015.

Anlagen:

- Flughafenentgelte der Flughafen Hamburg GmbH, giltig ab 01.04.2021

- Jahresbericht nach Art. 11 Abs. 8 der Flughafenentgeltrichtlinie fir das Jahr 2015 vom
24.05.2016
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amburg Airport
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Hamburg Airport

Flughafenentgelte
Teil |

Gultig ab 01. April 2021

Flughafen Hamburg GmbH
Forderungsmanagement
Postfach

D-22331 Hamburg
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Kapitel | Flughafenbenutzungsordnung (Ausziige)

1.1

1.2

1.3

1.4

Wer den Flughafen mit Luftfahrzeugen, Fahrzeugen und Geraten benutzt,
ihn betritt, befahrt oder in sonstiger Weise nutzt, ist den Vorschriften dieser
Benutzungsordnung und den zu ihrer Durchfuhrung ergehenden Weisun-
gen des Flughafenunternehmers unterworfen.

Die Benutzung des Flughafens ist gegen Entrichtung der in der Entgeltord-
nung festgelegten Entgelte gestattet. Daruber hinaus wird auf die Zahlungs-
bedingungen des Flughafens in ihrer jeweiligen Fassung hingewiesen (vgl.
Anlage 6). Die in der Genehmigung zum Betrieb des Flughafens geregelten
Benutzungsbeschrankungen, die im Luftfahrthandbuch Deutschland nebst
Karten in ihrer jeweils glltigen Fassung veroffentlicht werden, sind zu be-
achten.

Die Luftfahrzeughalter haben dem Flughafenunternehmer die Papiere vor-
zulegen, die zur Nachprufung der Benutzungsberechtigung und zur Entgelt-
berechnung notwendig sind.

Die nach dieser Benutzungsordnung notwendigen Einwilligungen, Zulas-
sungen und Erlaubnisse sind jeweils vorher einzuholen.

Kapitel Il Allgemeine Bedingungen

Bei Notlandungen wegen technischer Stérungen am Luftfahrzeug oder
wegen ausgelibter oder angedrohter Gewaltanwendung oder aufgrund
von medizinischen Notfallen an Bord befindlicher Passagiere sind - sofern
der Flughafen nicht ohnehin planmaRiger Zielflughafen ist - keine Lande-
bzw. Startentgelte und Passagierentgelte zu entrichten. Ausweichlandun-
gen sind keine Notlandungen.

Schuldner der Entgelte sind als Gesamtschuldner:

e die Luftverkehrsgesellschaft, unter deren Airline-Code/Flugnummer
der jeweilige Flug durchgefuhrt wird,

e die Luftverkehrsgesellschaften, unter deren Airline-Codes/Flugnum-
mern der jeweilige Flug durchgefiihrt wird (Code-Sharing),

e der Luftfahrzeughalter,

e die naturliche oder juristische Person, die das Luftfahrzeug in Ge-
brauch hat, ohne Halter oder Eigentimer zu sein, wie etwa Mieter
oder Leasingnehmer.

e der Eigentimer des Luftfahrzeugs



Die Entgelte sind vor dem Start in Euro zu entrichten. Nach vorheriger Ver-
einbarung und Gestellung einer Sicherheit in Form eines Bardepots oder
einer unbefristeten Bankblrgschaft einer auch in Deutschland ansassigen
GrolB3bank kdnnen die Entgelte nachtraglich entrichtet werden. Bei Zah-
lungsverzug wird der Flughafen Verzugszinsen in Hohe von 3 % tber dem
jeweiligen Basiszinssatz, mindestens jedoch 8%, berechnen.

Die Entgelte sind Entgelte im Sinne des &8 10 Abs. 1 des Umsatzsteuerge-
setzes. Der Entgeltschuldner hat daher die Umsatzsteuer zusatzlich zu ent-
richten, sofern die Leistungen umsatzsteuerbar und -pflichtig sind.

Als Abrechnungszeit gilt die lokale Zeit am Hamburg Airport (HAM, EDDH).

Kapitel lll Flughafenentgeltordnung

1

1.1

1.2

1.3

Lande- und Startentgelte

Fir jede Landung und jeden Start innerhalb definierter Zeiten auf dem Flug-
hafen Hamburg ist ein Entgelt (Lande- bzw. Startentgelt) an den Flughafen-
unternehmer zu entrichten.

Die Lande- und Startentgelte sind auch bei einer Bodenberiihrung mit un-
mittelbar anschlieRendem Beschleunigen und Starten des Luftfahrzeuges
zu entrichten.

Die Lande- und Startentgelte bemessen sich unabhangig von den jeweiligen
Einsatzkriterien nach der hochsten in den Zulassungsunterlagen verzeich-
neten Abflugmasse des Luftfahrzeuges (MTOM). Das MTOM ist nachzuwei-
sen durch das Airplane Flight Manual (AFM) - Basic Manual-Section for
Weight Limitations oder durch das Larmzeugnis des Luftfahrzeugs. Bis zur
Vorlage dieser Unterlagen wird das héchste bekannte MTOM dieses Flug-
zeugtyps zugrunde gelegt. Rickwirkende Erstattungen erfolgen nicht.



1.4 Der nach der Hochstabflugmasse des Luftfahrzeuges bemessene Teil der
Lande- und Startentgelte betragt bei Motorluftfahrzeugen fir:

EUR pro Landung
und pro Start

Strahlturbinen-Luftfahrzeuge
je angefangene 1.000 kg MTOM 2,92

Luftfahrzeuge mit anderer Antriebsart

bis 1.200 kg MTOM 9,70
Uber 1.200 kg bis 2.000 kg MTOM 17,58
uber 2.000 kg MTOM (je angefangene 1.000 kg) 2,92

1.5 Fir den Gewichtsanteil, der bei Luftfahrzeugen das Hochstabfluggewicht
von 250 to. MTOM tubersteigt, wird das unter 1.4 angegebene Entgelt von
aktuell 2,92 EUR je 1.000 kg MTOM pro Start und pro Landung um 70% auf
0,88 EUR je 1.000 kg MTOM pro Start und pro Landung reduziert.

1.6 Fir Single-Aisle-Flugzeuge mit einer Reichweite von tGber 8.000 km (z.B. der
A321XLR) und ab einer Flugstrecke von mehr als 5.000 ks ab Hamburg wird
das unter 1.4 angegebene Entgelt von 2,92 EUR pro Start und pro Landung
um 20% auf 2,34 EUR je 1.000 kg MTOM pro Start und pro Landung redu-
ziert.

1.7 Die Larmzuschlage (Larmklassen), die Spat- und Nachtzuschlage sowie
emissionsabhangige Entgeltbestandteile sind von der Reduzierung unter
1.5 und 1.6 ausgenommen.



1.8 Pro Landung und pro Start wird flir Maschinen tber 2t MTOM ein Larmzu-

schlag erhoben. Der Larmzuschlag ist nach Larmklassen gestaffelt. Die Ein-
stufung in die Larmklassen erfolgt nach in Hamburg gemessenen Durch-
schnittslarmpegeln pro Flugzeugtyp und —serie.

Larmklassen
1 2 3 4 5 6 7
bis 71,9 72,0 bis 75,0 bis 78,0 bis 81,0 bis 84,0 bis ab 87,0
dB(A) 74,9 dB(A) |77,9dB(A) |80,9dB(A) [83,9dB(A) |86,9dB(A) |dB(A)
11,48 € 2713 € 60,52 € 127,30 € 377,73€| 1.273,02€| 3.839,94 €
AC68 A320neo A3181 A300F A3002 A3004 AN12
AC69 ACJ A3191 A300S A3006 B7272 AN4R
AC6T AT72 AJ25 A3201 A3102 FK28 B7471
AN2 AT722 B7376 A3202 A3103 IL96 B7472
AT42 AT725 BA461 A3211 A3302 MD11 B7473
AT423 B737Maxx | BA462 A3212 A3402 MD81 B747S
AT424 BD70 BA463 A3303 A3403 MD82 C141
AT425 BE39 BE40 A3406 A3405 MD83 DC103
ATP BE55 BJ40 AN74 AN26 MD88 DC93
BA31 BEG60 C337 B7373 B7372 TU54 G2
BA41 BN2 C560 B7375 B7374 G3
BEO02 C414 C650 B7377 B7474 IL62
BE10 C525 CRJ9 B7378 B7673 IL76
BE20 C551 DA10 B7572 B7773 YK42
BE30 CJ1 DA20 B7573 C130
BE3B CJ2 DA90 B757F MD87
BE58 CJ3 DC3 B7672 YK40
BE90 CL30 E170 B7772
BE99 CRJ7 E175 BBJ
C303 D328J E190 BHO06
C310 E145 E195 DA50
C340 EC55 FK10 MD93
C404 G5 FK27 ND16
C421 GL5T FK70 P180
C425 L410 G100 UH1
C441 LR31 G4
C500 LR35 GALX
C501 LR55 H25B
C550 ND26 HS25
C56X PAGO HS74
C680 S601 MD90
C750 TB850 RJ1
CL60 RJ7
CL61 RJ8
CL64 S332L
CRJ SW2
D228
D328
DH81
DH83
DH84
E120




Larmklassen
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bis 71,9
dB(A)

72,0 bis
74,9 dB(A)

75,0 bis
77,9 dB(A)

78,0 bis
80,9 dB(A)

81,0 bis
83,9 dB(A)

84,0 bis
86,9 dB(A)

ab 87,0
dB(A)

11,48 €

27,13 €

60,52 €

127,30 €

377,73 €

1.273,02 €

3.839,94 €

E135

EC35

F2TH

FK50

G550

JUS2

LR40

LR45

LR60

LYNX

MU2

PA23

PA31

PA42

PA46

PA46T

PAY4

PAYE

PL12

PRM1

SB20

SF34

SH33

SH36

SW3

SW4

TB700

Far Luftfahrzeuge der Typen A319, A320 und A321 mit Vortex Generatoren
wird ein Rabatt von 10% auf den Larmzuschlag gem. Ziffer 1.8 gewahrt.

Zur Einstufung von Luftfahrzeugen der Typen A319, A320 und A321 mit Vor-
tex Generatoren in die entsprechende Larmkategorie, ist durch das Luft-
fahrtunternehmen ein Nachweis Utber die technische Ausstattung zu erbrin-

gen.




Hier nicht aufgefluihrte Luftfahrzeuge (aufgrund nicht ausreichender Messer-
gebnisse) werden in Abhangigkeit von der ICAO-Klassifizierung und dem
MTOM gemal3 folgender Liste eingruppiert:

ICAO-Annex 16 Chapter [ICAO-Annex 16 Chapter 2 oder LSL
3,6,8,10 oder LSL I, VI, | Il und ohne Zulassung nach ICAO
VI, X Annex 16, oder LSL
Larmklasse MTOM MTOM

1 bis 30t

2 bis 45t

3 bis 75t

) bis 165t bis 51

5 bis 260t bis 15t

6 bis 320t bis 45t

7 uber 320t Uber 45t

1.9 Auf die unter 1.4 bis 1.8 genannten Entgelte werden folgende Zuschlage er-

hoben:

Zeitraum Zuschlag
22.00 Uhr bis 22.59 Uhr 150 %
23:00 Uhr bis 23:14 Uhr 350 %
23:15 Uhr bis 23:29 Uhr 400 %
23:30 Uhr bis 23:44 Uhr 450 %
23:45 Uhr bis 23:59 Uhr 550 %
00:00 Uhr bis 05:59 Uhr 700 %

1.10 Pro Landung und pro Start wird ein emissionsabhangiges Entgelt erhoben.

Luftfahrzeuge bis einschliel3lich 2.000 kg MTOM

Das emissionsabhangige Entgelt betragt pauschal 0,2609 EUR pro Landung
und 0,2609 EUR pro Start.

Luftfahrzeuge Gber 2.000 kg MTOM

Das emissionsabhangige Entgelt betragt 1,56 EUR pro Emissionswert und
Landung sowie 1,56 EUR pro Emissionswert und Start, d.h. 3,12 EUR pro
Emissionswert im standardisierten Lande- und Startvorgang (,,Landing
and Take-Off-Zyklus”, LTO). Der Emissionswert ist der Messwert flir das
von einem Luftfahrzeug ausgestol3ene Stickoxidaquivalent je Kilogramm.
Die notwendigen Angaben zu Luftfahrzeug- und Triebwerkstypen werden
anhand einer anerkannten Flottendatenbank ermittelt.




Die Ermittlung des Emissionswertes erfolgt unter Anwendung der ERLIG'-
Formel auf der Grundlage zertifizierter Stickoxid- (NO«) und Kohlenwasser-
stoff- (HC) -Emissionen pro Triebwerk im LTO-Zyklus gemal3 Vorschrift I-
CAOQO Annex 16, Volume Il.

Berechnungsformel:

NOx, Luftfahrzeug [kg] = (Anzahl Triebwerke x Zwode Zeit [s] x Treibstoffverbrauch
[kg/s] x Emissionsfaktor [g /kg]) / 1000

Sofern die Triebwerksemissionen fiir HC pro LTO-Zyklus den Zertifizie-
rungswert von 19,6 g/kN lGberschreiten, wird der entsprechende NO, -Wert
des Luftfahrzeugs mit einem Faktor a multipliziert:

a=1; wenn Dpuc/Foo <= 19,6 g/kN
a = (Dpuc/Foo) /19,6 g/kN ; wenn Dpuc/Foo > 19,6 g/kN mit amax = 4.

Stickoxidaquivalent (= Emissionswert) des Luftfahrzeugs = a x NOy des
Luftfahrzeugs.

Der Emissionswert wird bis zur dritten Dezimale berucksichtigt.

Grundlage fur die Ermittlung der Emissionswerte sind die ICAO-Datenbank
flr Turbofan- und Jet-Triebwerke und die Datenbank der FOI Swedish De-
fence Research Agency flir Turboprop-Triebwerke.

Sollten in diesen Emissionsdatenbanken flir einen Triebwerkstypen keine
oder abweichende Eintrage vorhanden sein, so wird unabhangig von den
jeweiligen Einsatzkriterien der hochste verzeichnete Emissionswert ange-
setzt.

Wenn fir ein Flugzeug keine oder widerspruchliche Triebwerksinformatio-
nen vorliegen, wird der hochste bekannte Emissionswert dieses Flugzeug-
typs zugrunde gelegt.

Sofern ein Triebwerk in keiner der verfugbaren Emissionsdatenbanken
enthalten ist und auch kein Standardtriebwerk angesetzt werden kann,
wird das Triebwerk anhand der Studie des Deutschen Zentrums fur Luft-
und Raumfahrt (DLR) vom 28. Februar 2005 bewertet.

Der Flughafenbetreiber muss unverziglich Gber eine Erhéhung oder Ver-
minderung des Emissionswerts eines Flugzeugs informiert werden, die auf
AFM, ICAO-Zertifikat oder Herstellerzertifizierung beruht.

Fiar Bewegungen, fir die nachtraglich erhohte Emissionswerte festgestellt
werden, kdnnen Entgelte nachberechnet werden; verminderte Werte wer-
den unverzlglich berucksichtigt, sobald Nachweise vorgelegt und gepruft
wurden. Es erfolgen keine ruckwirkenden Erstattungen.

T ERLIG= Emission Related Landing Charges Investigation Group, ECAC



2.1

2.2

2.3
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Wenn bei der Leistungsabrechnung/Rechnungsstellung fur ein Flugzeug
kein Emissionswert vorliegt, betragt das emissionsabhangige Entgelt pro
Start und pro Landung 10% der Entgelte nach 1.4.

Passagierentgelt

Im gewerblichen Luftverkehr ist zusatzlich zum Startentgelt ein Passagier-
entgelt zu entrichten.

Das Passagierentgelt, das sich nach der Zahl der bei dem Start des Luftfahr-
zeuges an Bord befindlichen Fluggaste bemisst, betragt

sofern die folgende Landung des Luftfahrzeuges auf einem Flugplatz in der
Bundesrepublik Deutschland erfolgt

fur Zusteiger 8,99 EUR
fur Transitfluggaste 6,29 EUR

sofern die folgende Landung des Luftfahrzeuges auf einem aul3erhalb der
Bundesrepublik Deutschland gelegenen Flugplatz der Europaischen Union
oder Island, Norwegen, der Schweiz oder Gro3britannien erfolgt

fur Zusteiger 8,99 EUR
fur Transitfluggaste 6,29 EUR

sofern die folgende Landung des Luftfahrzeuges auf einem aul3erhalb der
Europaischen Union gelegenen Flugplatz erfolgt

far Zusteiger 10,67 EUR
fur Transitfluggaste 7,46 EUR

je Fluggast.

Transitfluggaste sind Passagiere, die ihre Flugreise am Flughafen Hamburg

unterbrechen und mit demselben Flugzeug fortsetzen, mit dem sie ange-
kommen sind.

In die Zahl der bei dem Start des Luftfahrzeuges an Bord befindlichen Flug-
gaste werden Kinder unter 2 Jahren ohne Anspruch auf eigenen Sitzplatz
nicht einbezogen.
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3.1

3.2

4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

Terminalentgelt GAT

Far die Benutzung der Fluggasteinrichtungen im General Aviation Terminal
durch Besatzung und Passagiere ist ein Terminalentgelt zu entrichten. Ein
Passagierentgelt kommt nicht zur Anwendung.

Das Terminalentgelt wird bei jeder Landung, unabhangig von der tatsachli-
chen Inanspruchnahme der Leistungen, abhangig vom MTOM des Flugzeu-

ges mit den folgenden Entgelten berechnet:

bis 2,0t MTOM 12,31 EUR
bis 5,7t MTOM 31,41 EUR
bis 14,0t MTOM 44,24 EUR
bis 20,0t MTOM 56,03 EUR
uber 20,0t MTOM 109,77 EUR

Positionsentgelt

Fir die Abstellung der Luftfahrzeuge auf dem Flughafen ist ein Mietzins (Po-
sitionsentgelt) an den Flughafenunternehmer zu entrichten.

Die Hohe des Positionsentgelts wird nach der zugelassenen Hochstabflug-
masse des Luftfahrzeuges bemessen. - siehe 1.3 -

Fiar den Zeitraum von 00.00 Uhr bis 04.59 Uhr wird kein Positionsentgelt
erhoben.
Tagesabstellung

Das Positionsentgelt betragt pro Positionsbelegung fir jede angefangenen
15 Minuten fir Luftfahrzeuge mit einer Hoéchstabflugmasse

bis 3.000 kg 0,3652 EUR
uber 3.000 kg bis 5.000 kg 0,5739 EUR
uber 5.000 kg bis 7.000 kg 0,7826 EUR
uber 7.000 kg fir jede angefangenen 1.000 kg
der Hochstabflugmasse 0,1044 EUR
Das Mindestpositionsentgelt betragt 4,01 EUR

Dauerabstellung

Auf Vorfeld 2 kann fur die Abstellung von Luftfahrzeugen mit einer Spann-
weite von kleiner als 24m, die keiner Abfertigung bedurfen, zwischen
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5.1

5.2

Luftfahrzeughalter und Flughafenunternehmer ein Mietvertrag geschlossen

werden.
MTOM Monatsentgelt 12 Monate
bis 3t 462,04 € 3.961,35 €
bis bt 578,34 € 4.945,69 €
bis 7t 618,35 € 5.299,38 €
uber 7t pro angef. t 78,94 € 678,14 €

Unterstellentgelt

Die Luftfahrzeughalter haben fur die stundenweise Unterstellung ihrer Luft-
fahrzeuge auf dem Flughafen einen Mietzins (Unterstellentgelt) an den Flug-
hafenunternehmer zu entrichten. Die Hohe des Mietzinses (Unterstellent-
gelt) wird nach

e der zugelassenen Hochstabflugmasse,
e der Dauer der Unterstellung,

e der Halle und

e der Jahreszeit bemessen.

Der Mietzins (Unterstellentgelt) fiir die stundenweise Unterstellung von
Luftfahrzeugen ist im Sonderleistungsverzeichnis der Flughafen Hamburg
GmbH zu finden

Die Mindestabrechnungsdauer der Unterstellung betragt 8 Stunden.

Sicherheitsentgelt

Zusatzlich zu den Lande- und Passagierentgelten ist ein Sicherheitsentgelt
zu entrichten. Das Sicherheitsentgelt dient zum Ausgleich der Kosten fir
Leistungen nach dem Luftsicherheitsgesetz und der EG-Verordnungen fur
Sicherheit in der zivilen Luftfahrt.

Das Sicherheitsentgelt bemisst sich nach der Anzahl der bei dem Start an
Bord des Luftfahrzeuges befindlichen Fluggaste.

In die Zahl der bei dem Start des Luftfahrzeuges an Bord befindlichen Flug-
gaste werden Kinder unter 2 Jahren ohne Anspruch auf eigenen Sitzplatz
nicht einbezogen.

Flr Passagiere, die Uber das GAT abfliegen, entfallt das Sicherheitsentgelt.

Das Sicherheitsentgelt betrigt 1,20 €
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PRM-Entgelt

Zusatzlich zu den Lande- und Passagierentgelten ist ein PRM-Entgelt zu ent-
richten. Das PRM-Entgelt dient zum Ausgleich der Kosten flr Leistungen
nach der EG-Verordnung Uber die Rechte von behinderten Flugreisenden
und Flugreisenden mit eingeschrankter Mobilitat.

Das PRM-Entgelt bemisst sich nach der Anzahl der bei dem Start an Bord
des Luftfahrzeuges befindlichen Fluggaste.

In die Zahl der bei dem Start des Luftfahrzeuges an Bord befindlichen Flug-
gaste werden Kinder unter 2 Jahren ohne Anspruch auf eigenen Sitzplatz
nicht einbezogen.

Das PRM-Entgelt betragt 0,28 €

Larmschutzentgelt

Zusatzlich zu den Lande- und Passagierentgelten ist ein Larmschutzentgelt
zu entrichten. Das Larmschutzentgelt dient zum Ausgleich der Kosten fir
Leistungen nach dem Fluglarmgesetz. Es wird pro Landung und pro Start
fir Maschinen tber 2t MTOM erhoben.

Das Larmschutzentgelt bemisst sich nach der Larmklasse gem. Larmzu-
schlag in Punkt 1.8.

Larmklasse Preis [EUR]
1,00 EUR
2,00 EUR
3,00 EUR
9,00 EUR

24,00 EUR
65,00 EUR
175,00 EUR

NOCTHAWIN|=

Das Larmschutzentgelt ist bis auf weiteres ausgesetzt.
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Flughafenentgelte
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Leistungs- und Entgeltverzeichnis fiir

Flughafeneinrichtungen

Zentrale Infrastruktureinrichtungen

Die nachfolgend aufgefuhrten Leistungen und Entgelte beziehen sich auf die in
der Flughafenbenutzungsordnung festgelegten zentralen
Infrastruktureinrichtungen, deren Nutzung vorgeschrieben ist. Die Disposition
der Zentralen Einrichtungen, d.h. die Festlegung von Menge und Zeitraum der
zur Verfugungstellung, wird durch die Flughafen Hamburg GmbH

vorgenommen.

1. Gepackabfertigung Inbound

1.1. Bereitstellung von Forder- und Kommunikationseinrichtungen zur

Ausgabe des Gepacks an die Fluggaste im Terminal

1.2. Bereitstellung von Raumen und Flachen fir die Ausgabe des Gepacks an

die Fluggaste

Fur die oben aufgefuhrten Leistungen wird das Entgelt fur die
Gepackabfertigung Inbound der Fluggesellschaft in Rechnung gestellt. Das
Entgelt betragt fur jedes rechnerisch ermittelte Gepackstuck inbound

1,61 EUR.
Die Gepackstucke inbound errechnen sich, je nachdem, welche Daten am

validesten sind, entweder:

Flughafen Hamburg GmbH 2
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oder

oder

2.1.

2.2.

2.3.

24,

e aus der Passagierzahl inbound multipliziert mit dem
durchschnittlichen individuellen Gepackfaktor outbound des
Vorjahres (Anzahl Gepackstlicke outbound je Passagier outbound)

pro Luftverkehrsgesellschaft.

e Anhand von Zahlungen des Inboundgepacks und der hieraus
ermittelten durchschnittlichen Anzahl des Gepacks inbound tber
ein Jahr. Hier werden als Basis pro Herkunftsdestination 10

Flugplanereignisse pro Flugplanperiode herangezogen.

e Der Auswertung der Loadmessages und der daraus ermittelten

durchschnittlichen Gepackmenge Utber ein Jahr.

Gepackabfertigung Outbound

Bereitstellung von Forder- und Kommunikationseinrichtungen fur die

Sortierung des Gepacks

Bereitstellung von Raumen und Flachen fur die Sortierung des Gepacks
entsprechend der in Absprache mit den Fluggesellschaften festgelegten

Sortierkriterien

Ubernahme des abgefertigten und mit einem Label gekennzeichneten
Gepacks hinter dem Abfertigungsschalter und Beférderung in den
Gepacksortierraum in die Sortierboxen (einschlie3lich Codierung) bzw.

auf die Sortierrundlaufe

Annahme und Verwiegen von Sperrgepack, Weiterleitung in den

Gepacksortierraum

Die Entgelte fur die Gepackabfertigung Outbound werden der Fluggesellschaft

in Rechnung gestellt. Fur die oben genannten Leistungen werden die

Flughafen Hamburg GmbH
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nachfolgend aufgefuihrten Entgelte flir jedes Gepackstlck berechnet. Die
Entgelte sind nach der von der Fluggesellschaft gewlinschten Sortierung

gestaffelt und betragen fir alle Terminals wie folgt:

1-fache Sortierung pro Gepackstiick 1,61 EUR
2-fache Sortierung pro Gepackstiick 2,45 EUR
3-fache Sortierung pro Gepackstiick 3,24 EUR

3. Pierentgelt

3.1.  Vorhalten, Bereitstellung und Bedienen von Fluggastbricken auf

Pierpositionen.

3.2. Bereithalten der Versorgungseinrichtung fur Ground Power auf

Pierpositionen und Walk-in-Walk-out-Positionen.

3.3. Bereitstellung von Ground Power zur Versorgung des Flugzeugs (ohne
Bedienung der Anlage), in der Zeit zwischen 24.00 und 5.00 Uhr wird
Ground Power nur gegen gesondertes Entgelt (siehe

Sonderleistungsverzeichnis) zur Verfligung gestellt.

3.4. Bereithalten der Versorgungseinrichtung fur Preconditioned Air auf

Pierpositionen.

3.5. Bereitstellung von Preconditioned Air zur Versorgung des Flugzeugs
(ohne Bedienung der Anlage), in der Zeit zwischen 24.00 und 5.00 Uhr
wird Preconditioned Air nur gegen gesondertes Entgelt (siehe

Sonderleistungsverzeichnis) zur Verfligung gestellt.

3.6  Bereitstellung von Wegesicherung auf den Walk-in-Walk-out-Positionen.

Flughafen Hamburg GmbH 4
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Far die oben aufgefiihrten Leistungen wird der Fluggesellschaft das
nachfolgend aufgefuhrte Pierentgelt in Rechnung gestellt. Das Pierentgelt wird
je angefangene Tonne MTOM und je angefangene 15 Minuten maximal 180
Minuten fur inbound und outbound berechnet. Das berechnete
Mindestgewicht betragt 20 t MTOM.

Die Bedienung der Versorgungseinrichtungen fir Ground Power und
Preconditioned Air ist nicht Bestandteil dieses Entgeltes. In dem Zeitraum

zwischen 24.00 Uhr und 5.00 Uhr wird kein Pierentgelt erhoben.

Je angefangene Tonne MTOM und angefangene 15 Minuten 0,5635 EUR
fir die ersten 100 t MTOM, mindestens jedoch fiir 20 Tonnen MTOM

Je angefangene Tonne MTOM und angefangene 15 Minuten 0,4800 EUR
ab der einhundertsten Tonne MTOM

Flughafen Hamburg GmbH

Flughafenentgelte Teil I, Stand 01.04.2021



4. Ver- und Entsorgungsentgelt

4.1 Vorhalten einer Frischwasserzapfstelle und Bereitstellung von
Frischwasser gemald IATA-Vorschriften.

Der Transport des Frischwassers zum Luftfahrzeug und die Beflillung des
Luftfahrzeugs ist nicht Bestandteil dieser Leistung.

4.2 Vorhalten einer Anlage zur Versorgung des Luftfahrzeugs mit
Spulflussigkeit flir die Toiletten und zur Entsorgung von Fakalien.
Bereitstellung der Spulflissigkeit. Entsorgung der Fakalien gemalf3 den
gesetzlichen Vorschriften.

Der Transport der Spulflissigkeit zum Luftfahrzeug und die Befullung des
Luftfahrzeugs mit der Spulfltissigkeit sowie das Abpumpen der Fakalien
und deren Transport zur Entsorgungsanlage sind nicht Bestandteil dieser
Leistung.

4.3 Vorhalten eines Mullsammelplatzes und Entsorgung des Mills gemal3
den gesetzlichen Bestimmungen.

Der Transport des Mulls vom Luftfahrzeug zum Sammelplatz ist nicht
Bestandteil dieser Leistung.

Fir die oben aufgefuhrten Leistungen wird der Fluggesellschaft das
nachfolgend aufgeflihrte Ver- und Entsorgungsentgelt in Rechnung gestellt. Das
Ver- und Entsorgungsentgelt wird nach der Anzahl der bei Landung an Bord
befindlichen Passagiere berechnet.

pro Passagier 0,0626 EUR
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Sonstige Flughafeneinrichtungen

Die nachfolgend aufgefuihrten Einrichtungen werden vom Flughafen
bereitgestellt und mussen in Anspruch genommen werden, soweit dies den
ublichen Verfahren bei der Abfertigung entspricht. Die Disposition erfolgt durch
den Flughafen.

1. Abfertigungsschalter fiir Passagiere

1.1. Disposition, Bereitstellung und Verwaltung der Abfertigungsschalter
sowie der dazugehorigen fur die Passagierabfertigung erforderlichen
technischen Einrichtungen, wie Kommunikationseinrichtungen,

Anzeigesysteme und Fordereinrichtungen

1.2. Bereitstellung von Stau- und Warteflachen vor den Abfertigungsschaltern

Far die oben aufgeflihrten Leistungen werden die nachfolgenden Entgelte dem
jeweiligen Abfertiger in Rechnung gestellt. Die Entgelte fur die Nutzung der
Abfertigungsschalter gelten jeweils flir jede angefangenen 15 Minuten. Basis flr
die Berechnung sind die in der tagesaktuellen Disposition festgelegten
Zeitraume, die, soweit keine abweichenden Absprachen getroffen werden,

jeweils bis STD gehen.

Das Entgelt betragt je Schalter und angefangener 15 Minuteneinheit
6,54 EUR

1.3. Erlass des Check-In Entgeltes bei Flugausfall

Die Disposition der Abfertigungsschalter erfolgt auf Basis des
Informationsstandes von 18:00 Uhr des Vortages, welche wiederum Grundlage

der Abrechnung ist.
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Tagesaktuelle Anderungswiinsche werden, soweit moglich, beriicksichtigt.
Zusatzliche Dispositionen muinden in zusatzlichen Kosten, die anschliel3end in
Rechnung gestellt werden. Reduzierte Anforderungen finden tagesaktuell keine

Berucksichtigung.

Die Nutzung von Abfertigungsschaltern tagesaktuell gestrichener Flige wird
nicht in Rechnung gestellt, sofern die Verkehrszentrale von Hamburg Airport
spatestens vier Stunden vor STD Uber die Streichung des Fluges informiert

wird.

2. CUPPS Ausstattung

CUPPS (Common User Passenger Processing System) ist eine
Infrastruktureinrichtung fur den Abfertigungsprozess.

Fir die Vorhaltung der CUPPS-Infrastruktur am Flughafen Hamburg wird ein
Entgelt erhoben, unabhangig davon, ob die Abfertigung tiber CUPPS oder
manuell durchgefihrt wird.

Das Entgelt fir CUPPS, das sich nach der Zahl der bei dem Start des

Luftfahrzeuges an Bord befindlichen Fluggaste bemisst, betragt:

je Zusteiger 0,12 EUR

3. Bustransport
Zusatzlich zu den Lande- und Passagierentgelten ist bei einer
Flugzeugabfertigung auf einer Aul3enposition fir den Transport von

Passagieren ein Bustransport-Entgelt zu entrichten.

3.1) Ein Bustransport (Outbound oder Inbound) beschreibt die Fahrt zwischen

Flughafengebaude und parkendem Luftfahrzeug. Das Bustransport-Entgelt
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bemisst sich nach der Anzahl der fur die Bustransporte bereitgestellten

Fahrzeuge.

Das Bustransport-Entgelt betragt pro bereitgestelltem Fahrzeug:
50,00 EUR

Diese Leistung wird zunachst nur bis zum 31.12.2023 vom Flughafen

erbracht.

3.2) Aufgrund der aktuellen Corona-bedingten Abstandsvorschriften ist die
Anzahl der abzurechnenden Fahrten pro Inbound bzw. Outbound wie folgt

limitiert:

Corona Beschrankung

ICAO Code Letter Luftfahrzeug [Anzahl der Fahrten

A-C 2 Fahrten

D-F 3 Fahrten
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FLSK Drs. Nr. 7-2022/1

Antrag zur 2021/4 Sitzung der Fluglarmschutzkommission Hamburg am: 25.02.2022
(verschoben vom 10.12.2021)

Antragsteller:

Bundesvereinigung gegen Fluglarm e.V.
Gebhard Kraft, Dr. René Schwartz, Martin Mosel

Thema:

Leerflige oder sehr schlecht ausgelasteten Flige am Flughafen Hamburg zum Zwecke des
Erhalts von Start- und Landerechten

Beschlussvorschlag:

Die Kommission bittet Flughafen und Fluggesellschaften um einen Bericht Gber die Anzahl
der in den Jahren 2020 und 2021 am Hamburger Flughafen durchgefihrten Leerfliige oder
sehr schlecht ausgelasteten Flige zum Zwecke des Erhalts von Start- und Landerechten.
Als Malstab fir sehr schlecht ausgelastete Fliige ist eine Auslastung kleiner 30 Prozent an-
zunehmen. Bitte nach Jahren, Fluggesellschaft, An- oder Abflug, Flugroute, Auslastungs-
grad, Zeitpunkt (Tag: 6-18 Uhr / Tagesrand: 18-22 Uhr / Nacht: 22-6 Uhr) aufschlisseln.

Begrindung:

Zum Jahreswechsel hat eine Meldung fir groRe Aufmerksamkeit gesorgt: Trotz einbrechen-
der Buchungen und ausgedinntem Winterflugplan fuhrt die Lufthansa 18.000 Fliige durch,
die es eigentlich gar nicht geben musste. Diese Flige finden von verschiedenen Fluggesell-
schaften statt, um entsprechend der EU-Vorgaben nicht die Start- und Landerechte zu verlie-
ren. Diese sogenannten Slots werden durch die Europaische Union vergeben. Doch wer
nicht fliegt, verliert seine Rechte - streng nach dem Prinzip ,use or lose* — also ,nutze oder
verliere®.

Im ersten Jahr der Pandemie 2020 hatte die EU diese Regelung noch ausgesetzt. Normaler-
weise mussen Airlines mindestens 80 Prozent der ihnen zugeteilten Slots nutzen, um ihre
Rechte zu wahren. Die EU hatte die Grenze auf 50 Prozent heruntergesetzt, um wahrend
der Pandemie die Zahl der leeren oder halbleeren Maschinen im europaischen Luftraum zu
reduzieren. Im Dezember 2021, als die Corona-Zahlen zunachst ricklaufig waren, bestatigte
die EU-Kommission zwar die 50-Prozent-Regelung, kindigte aber fir Ende Marz 2022 eine
Erhéhung auf 64 Prozent an.

Der Hamburger Flughafen berichtet: ,Im Vergleich zum ersten Corona-Jahr 2020 stieg die
Auslastung der Maschinen am Hamburger Flughafen [2021] um 6 Prozentpunkte auf 66 Pro-
zent (2020: 59,6 Prozent; 2019: 77,5 Prozent).”

Diese Leerflige oder sehr schlecht ausgelasteten Fllige konterkarieren in ihrer rein 6konomi-
schen Begrindung den Larm-, Umwelt- und Klimaschutz und stehen im Widerspruch zu

§ 29b LuftVG. Als vermeidbare Fluglarmquelle belasteten diese Flige die Bevolkerung und
stéren ggf. in besonderen MalRen die Nachtruhe.
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FLSK Drs. Nr. 8-2022/1
Bezug: Drs. 16/18

Antrag zur Sitzung der Fluglarmschutzkommission Hamburg 2021/4 am: 10.12.2021

Antragsteller:
Bundesvereinigung gegen Fluglarm e.V.
Gebhard Kraft, Dr. René Schwartz, Dr. Michael Breyer

Thema: Stand der Einfiihrung von GBAS
Bezug 221. Sitzung der FLKS, 230. Sitzung der FLSK, 231, Sitzung der FLSK

Kurze Zusammenfassung des Sachverhalts:

Der Flughafen Hamburg verfiigt lediglich fir ein Viertel der Landerichtungen
uber ein CAT III Instrumentenlandesystem. Dies fithrt dazu, dass bei unginsti-
gen Sichtverhaltnissen auch dann uUber die dicht besiedelte Einflugschneise 23
gelandet wird, wenn dieses nach den Grundsatzen der Bahnbenutzung nicht
angezeigt ware. Dies fuihrt zu einer zusatzlichen hohen Larmbelastung in den
Wohngebieten zwischen der Messstelle M7 und dem Flughafen. Die M7 ist die
hochst belastete Larmmessstelle.

Zudem treten aufgrund des Klimawandels vermehrt auch bei nérdlichen und
ostlichen Winden Schlechtwetterverhiltnisse auf, durch den fortschreitenden
Klimawandel muss mit einer Verstarkung dieses Trends gerechnet werden.
Bisher wurde die Nachriistung der anderen Landebahnen auf CAT III Niveau
aus technischen und finanziellen Grinden unterlassen.

Im Februar 2012 wurde die erste GBAS gestlitzte Landung am Flughafen Bre-
men durchgefihrt.

In der 221- Sitzung der FLSK wurde am 19.02.2016 ausgefiihrt, dass eine Ein-
fihrung des Ground Based Augmentation System (GBAS, dt. Bodengestiitztes
Erganzungssystem) in Hamburg 2018/2019 moglich sein konne. Dies konne
auch zur Einfuhrung von steileren Anflugwinkeln als der bisherigen 3,0 Grad
(z.B. 3,2 Grad) genutzt werden (16-Punkte-Plan).

In der 230. Sitzung wurde am 11.06.2018 aufgrund des Antrages der BVF 16/18
beschlossen: ,,Die FHG, DFS und Genehmigungsbehorde werden gebeten: -
uber den Stand der Einfihrung von GBAS - Uiber die Nachristung von CATIII-
ILS auf den Bahnrichtungen 05/15/33 zu berichten.“ Der Bericht sollte schrift-
lich erfolgen.

In der 231. Sitzung wurde lediglich von der DFS zur herkommlichen ILS-Aus-
rustung berichtet, dass die seitens der DFS vorgehaltene Infrastruktur den Vor-
gaben des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI)
entsprache. Mit Stand 2018 war GBAS fur CAT I verfiigbar, mit einer Verfiigbar-
keit von CAT II/III Verfahren sei ab 2022 zu rechnen.
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Bislang ist nicht bekannt geworden, dass die 2016 angekindigte Einfiihrung
von GBAS umgesetzt ware,

Vorgeschlagene MaRhahme:

Bericht tiber den Stand der GBAS Einfiihrung
Beschlussvorschlag:

Die FLSK moge beschliefSen:

1. Die FLSK erinnert an ihren Beschluss vom 11.06.2018.

2. Die FHG und die Genehmigungsbehorde werden gebeten,

+ Uber den Stand der Einfihrung von GBAS zu berichten.

* zu berichten, ob eine Nachrustung von CATIIIb-ILS auf den Bahnrichtungen
05/15/33 angestrebt wird, falls GBAS nicht ab 2022 fir alle Fliige unter Schlecht-
wetterbedingungen angewandt wird.

3. Die DFS wird gebeten zum Stand der Einfihrung von Verfahren zur

Ausweitung von GBAS auf CAT II und CATIII zu berichten.

4. Die FLSK bittet um zligige Erledigung durch schriftlichen Bericht.
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Antrag auf Protokollergidnzung (FLSK 2021/03 — TOP ,,BegriiBung/Antrige/Beschlussfihigkeit”)

Sehr geehrte Damen und Herren, Ahrensburg, den 20.11.21

dem (unvollstindig abgestimmten) Protokoll der FLSK-Sitzung 2021/03 (versendet von Frau Weidner
am 18.11.21) stimme ich in der vorliegenden Fassung nicht zu.

Sachverhalt:

am 29.10.21 wurde durch die FLSK-Geschaftsfiihrerin, Frau Weidner, der Protokollentwurf zur FLSK-
Sitzung 2021/03 zur Abstimmung versendet. Darin findet sich unter TOP
,BegriRung/Antrage/Beschlussfihigkeit” folgender Passus:

»In diesem Zusammenhang weist Frau Roeder noch einmal darauf hin, dass es sich bei dem
Protokoll der FLSK, anders als in Gremien der Bezirksverwaltung, nicht um ein Wort-, sondern
lediglich um ein Ergebnisprotokoll handele. Die Kritik von Herrn Dr. Schwartz, Frau Roeder
entscheide allein (iber das Protokoll und versende eine nicht abgestimmte Fassung, weist
diese entschieden zuriick. Das Protokoll wurde und werde, wie seit langem (iblich,
elektronisch abgestimmt, Einwdinde dazu in der folgenden Sitzung gekldrt”

Hierzu habe ich am 04.11.21 Frau Weidner sowie der FLSK-Vorsitzenden, Frau Roeder, und der
Fluglarmschutzbeauftragten, Frau Pieroh-JouRen, schriftlich frist- und formgerecht folgenden
Erganzungsbedarf mitgeteilt:

»Herr Dr. Schwartz weist hierzu darauf hin, dass nunmehr zum zweiten Mal Riickmeldungen
zum Protokollentwurf nur unvollstindig tibernommen wurden. Dass liber frist- und
formgerecht vorgebrachten Ergénzungs- und Anderungsbedarf wihrend der Sitzung
abgestimmt werde, kritisiert er. Seiner Ansicht nach sind in Verlaufsprotokollen, wie dem der
FLSK, die verschiedenen, wéihrend der Sitzung vorgebrachten Diskussionspunkte wertfrei und
umfassend darzustellen”

Diese Ergdanzung wurde bisher nicht in das Protokoll aufgenommen.

Antrag:

Ich beantrage, dass meine textliche Ergdnzung unter TOP ,,BegriBung/Antrége/Beschlussfihigkeit”
im offiziellen Protokoll erganzt wird.

Begriindung:

Die Sitzungen der Fluglarmschutzkommission fiir den Hamburger Verkehrsflughafen werden
protokolliert (Geschaftsordnung § 9). In der von der Geschaftsfiihrung (in Abstimmung mit der
Vorsitzenden) angefertigten Niederschrift wird der wesentliche Ablauf der Sitzung und die Ergebnisse
der Beratung aufgenommen. Eingebrachte Erganzungs- bzw. Anderungshinweise sind in der
folgenden Sitzung zu klaren oder schriftlich zu dokumentieren. Da gemals Geschaftsordnung nicht
nur die Ergebnisse (Beschlisse), sondern auch der Ablauf der Sitzung festzuhalten sind, handelt es
sich zweifelsfrei um ein Verlaufsprotokoll. Im Unterschied zu einem Ergebnisprotokoll werden die
Inhalte der Reden und Diskussionen der Teilnehmer wiedergegeben, da nachvollziehbar bleiben soll,
was in der Sitzung behandelt wurde und wie sich die Teilnehmer:innen zu den einzelnen
Tagesordnungspunkten dulRerten. Im Gegensatz zum Wortprotokoll wird der Verlauf jedoch nur
sinngemall zusammengefasst, so dass der innere Aufbau und der Austausch von Argumenten sowie
die gegebenenfalls gefundene Entscheidung von Dritten insgesamt nachvollzogen werden kdnnen.

Dr. René Schwartz
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Anhang fiirs Protokoll der FLSK am 25. Februar 2022
Thema Sturm und Wind in HAM

Gefragt wurde in der FLSK, ob es in HAM eine definierte Grenze gibt, ab der bei gewissen
Witterungsbedingungen nicht mehr geflogen wird. Eine einheitliche Grenze gibt es in diesem
Sinne nicht, aber es gibt Vorgaben fir verschiedene Infrastruktur Einrichtungen, die dann
nicht mehr eingesetzt werden kdénnen. Diese sind u.a.:

Flugsicherung:
Ab einer Geschwindigkeit von 65 Knoten (120 km/h) schalten sich die Radarantennen der
DFS ab, sodass es zu einer Reduzierung der Flugbewegungen kommt.

Flughafenbetrieb:
- Die Fluggastbriicken werden ab einer Windgeschwindigkeit von 54 Knoten (100
km/h) geschlossen.
- Die LFZ-Treppen, -Férderbander, Hubbiuhnen sind bis zu 40 Knoten (74 km/h)
zugelassen.
- Samtliche Hallentore sind bei Windstarken von mehr als 40 Knoten (74 km/h)
geschlossen zu halten.

Waéhrend des Sturmtiefs ,,Zeynep” am 18.02.2022 ist deshalb zum Schutz der Mitarbeiter die
Abfertigung von Flugzeugen (nicht der Betrieb) eingestellt worden. Ein dhnliches Vorgehen
findet ebenfalls bei akuten Bitzschlagwarnungen / Gewitterzellen am Flughafen Hamburg
statt.
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