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Handlungsdruck fir die Klimapolitik im Luftverkehr

Bereits eine Flugreise kann das Klimabudget einer Person stark
belasten

Klimawirkung von Hin- und Ruckflug pro Person im Vergleich
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Quellen: Eigene Berechnung nach atmosfair (2019)

I Direkte THG-Emissionen B Nicht-CO,-Effekte | Faktor 2>9 km [l Nicht-CO,-Effekte | Faktor 3 » 9 km*
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Handlungsdruck fir die Klimapolitik im Luftverkehr

Der Luftverkehr wachst so stark, dass Effizienzgewinne
uberkompensiert werden

Weltweite Verkehrsleistung im Luftverkehr —in Mrd. Personenkilometer
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Quelle: (Airbus 2018)
Airbus Boeing ICAO ACI
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Wachstum der Verkehrsleistung 2017 bis 2037
in Personenkilometer, nach Weltregionen
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Quelle: Eigene Darstellung nach Airbus (2018)
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Handlungsdruck fir die Klimapolitik im Luftverkehr
Kraftstoffverbrauch des weltweiten Flugverkehrs
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= Boeing CMO (2018) - High Efficiency == Boeing CMO (2018) - Low Efficiency
e |CAO CAEP/11 Low Scenario - High Efficiency == |CAO CAEP/11 Low Scenario - Low Efficiency

ICAO CAEP/11 Most Likely Scenario - High Efficiency =====|CAO CAEP/11 Most Likely Scenario - Low Efficiency
e |CAO CAEP/11 High Scenario - High Efficiency == |CAO CAEP/11 High Scenario - Low Efficiency

Quelle: (Cames et al., 2019)
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CO,-Emissionen des weltweiten Passagier-Luftverkehrs 2018

747 Mio. t CO, Afrika Lateinamerika Nahost Europa Nord-Amerika Asien Pazifik
Afrika 9 4 8

Lateinamerika 11

Nahost 9 13

Europa 13 103

Nord-Amerika 4 25

Asien Pazifik 17 22

Anteil am CO, 1,8%

Quelle: ICCT Global aviation CO2 inventory, 2018; Global Carbon Atlas und eigene Berechnungen

96 kg CO,/Kopf Afrika Lateinamerika Nahost Europa Nord-Amerika Asien Pazifik
Afrika 7 6 8

Lateinamerika 15

Nahost 27 25

Europa 8 15 25 137 41 12
Nord-Amerika 21 11 a1 | 2am 13
Asien Pazifik 14 12 13 44
Global 82 141 242 | 403 58

Quelle: ICCT Global aviation CO2 inventory, 2018; Global Carbon Atlas und eigene Berechnungen
CO,-Emissionen wurden durch das geometrische Mittel der Bevolkerungszahlen der beiden jeweils betroffenen Weltregionen geteilt.
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CO, und Nicht-CO,-Klimaeffekte des Luftverkehrs

Aviation Radiative Forcing Components in 2005
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Nicht-CO,-Effekte vervielfachen das Problem

Mdgliche Entwicklung der CO,- und Nicht-CO,-Effekte
des globalen Luftverkehrs
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=  Nimmt man ein mittleres Klimawirkungsverhaltnis von CO, zu Nicht-CO,-Effekten in
Hohe von 1:2 an, ergibt sich obiges Wachstum der Klimawirkung

= Nicht-CO,-Effekte treten auch dann noch auf, wenn postfossile, treibhausgasneutrale
Treibstoffe verwendet werden = weitere MaRnahmen notwendig
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Treibhausgas-Emissionen pro Kopf im Jahr 2012
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Prozentualer Einfluss des Klimawandels auf das
Pro-Kopf-Bruttoinlandsprodukt im Jahr 2100

Climate Change Effect on per Capita GDP in 2100 by Country

Percent change in
per capita GDP in 2100
[ Lessthan-50 percent
[0 -49to0percent
] Greaterthan 1 percent
8 Na

Source: Burke, Hsiang, and Miguel (2015); authors’ calculations.

THE
Note: Country-level estimates for GDP per capita in 2100. Figure assumes RCP 8.5, which corresponds to roughly 3.2°C to 5.4°C of warming. GDP loss HAMILTON Institute for Economic
is associated with the warming from a baseline of 1980-2010 average temperatures. As explained in Burke, Hsiang, and Miguel (2015), estimates include ERGIECT Stanford Policy Research (SIEPR)
growth-rate effects over the period through 2100. BROOKINGS
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Klimawandel-bedingte Todesfdlle im Jahr 2100

Mortality Impacts from Climate Change in 2100 by Region

Deaths—equivalent 1
per 100,000 in 2100 o
B -625to-350
O -349t00
O +1to+350
B +351to+888

Source: Carleton et al. 2018; authors’ calculations.

H}:Z\MILTON Institute for Economic

Note: The map shows impact-region estimates for mortality rates in 2100. Figure assumes the mean estimate under RCP 8.5, which corresponds to roughly PROJECT St f d t
3.2°C to 5.4°C of warming. Negative values refer to lives saved from climate change (e.g., fewer deaths as a result of fewer dangerously cold days). BHO()KI NGS anior Policy Research (SIEPR)
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Vision des Umweltbundesamtes flir einen umwelt-schonenden

I Handlungsdruck fir die Klimapolitik im Luftverkehr

Luftverkehr 2030/2050: Acht Bausteine

(« @

Baustein 1:
Infrastruktur
nachhaltig gestalten

Baustein 2:
Kurzstreckenfllige auf
die Schiene verlagern

Baustein 3;
Klimarelevante
Emissionen minimieren

Baustein 4.
))) Larm reduzieren -
BevoOlkerung schitzen

~
Iix

=
=l

Baustein 5;
Externe Umweltkosten
Verursachern anlasten

Baustein 6;
FUr saubere Luft
vor Ort sorgen

Baustein 7;
Ressourcen schonen,
Rohstoffe effizient nutzen

Baustein 8:
Weniger
fliegen
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UBA-Strategie: Umweltschonender Luftverkehr ist nur mit einem
Bundel von Instrumenten und Malnhahmen moglich

Beispiel Klimaschutz:

Technologische Innovationen fordern (Flugzeugdesign,
Effizienzverbesserungen)

= Effizienteren Betrieb ermdglichen

(Flugroutenmanagement) —— e ——
Basket of measures =1

= Ausreichende 6konomische | -
Anreize setzen (Steuern, /W ety < SR
marktbasierte MaRnahmen) e T -

Incentivize

\\\\’%\; emissions reduction

—> Market Based Measures « /\?
A/

= Nachhaltige alternative
Trei bStOﬁe n Utze n Introducing low carbon Sustainable @
(PtL— Ei nfu h ru n gSStrateg Ie) footprint fuels alternative fuels
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Instrumente und MafRnahmen der UBA-Strategie: Umweltfolgen des
Luftverkehrs durch Bundesplanung reduzieren

Infrastruktur nachhaltig gestalten/Kurzstreckenfliige verlagern:

= Der Bund steuert zukinftig mit einer Gbergeordneten 6kologisch-
orientierten Bedarfsplanung die Entwicklung der Luftverkehrs-
infrastruktur in Deutschland.

Auf die Schiene verlagerbare innerdeutsche und grenziiberschreitende Kurzstreckenfliige

n AI Ie G ro Bfl u g h éfe n We rd e n der 10 aufkommensstdrksten deutschen Flughdfen (ab 300 Fliigen pro Jahr, je Richtung, 2014)
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Umgebung abgeWICkelt. 1:00h|=+1000 Bahnfahrizeit | Anzahl Fliige (eine Richtung, ,Starts™)

FDH

Quelle: Eigene Darstellung nach BUND 2015.
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Instrumente und MalBhahmen des UBA-Konzeptes:
Okonomische Instrumente im Luftverkehr starken

Luftverkehrsteuer sofort verdoppeln,
bis 2030 auf H6he der MwSt-Befreiung flr
internationale Flige anheben (national mdglich)

Abschaffung der Steuerbefreiung auf Kerosin
(sofort national + EU-Verblindete suchen,
Ausweitung auf Europa bis 2030)

Starkung des Europaischen Emissionshandels: u.a.
keine freie Zuteilung von Zertifikaten, Nicht-CO,-Effekte
einbeziehen (Reform steht 2020 an)

_ Weiterentwicklung von CORSIA und
Uberfihrung in weltweiten Emissionshandel
(mittel- bis langfristig)
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Monetare Bewertung der THG-Emissionen

 Schadenskostenansatz: Schatzung
der Schaden, die der Gesellschaft
aufgrund des Klimawandels

entstehen Methodenkonvention 3.0 zur
Ermittlung von Umweltkosten
Kostensatze
 Vermeidungskostenansatz: Kosten s )
die die Gesellschaft tragen muss, W

wenn sie den Klimawandel auf ein
bestimmtes Ziel begrenzen, also
Treibhausgasemissionen vermeiden
will.

 UBA-Methodenkonvention 3.0:
180 €,,,,/t CO, (Schadenskosten)

- 5. Sachstandsbericht des IPCC: -
173,5 €2016/t C02 Umwelt

Bundesamt
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Tatsachliche CO2-Bepreisung

FIGURE 8.

Prices for Selected Carbon Pricing Initiatives
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Source: World Bank 2019.

Note: All values are adjusted to 2018 dollars using the CPI-U-RS. This chart shows selected subnational, national, and I {”AMI LTO N
regional programs. For Mexico and Norway, their point represents the average between their upper and lower carbon PROJECT
prices. For Denmark, the point represents the carbon price for fossil fuels. For Finland, the point represents the price for BROOKINGS
fossil fuels except transportation fuel. For Argentina, the point represents most liquid fuels.

Institute for Economic

Stanford Policy Research (SIEPR)

Deutschland: 2021: 25 €
2025: 55 €;

23.01.2020 Allianz fir Fluglarmschutz Hamburg



Einfuhrungs-strategie fiir regeneratives,
nachhaltiges Power-to-Liquid (PtL)

I Handlungsdruck fiir die Klimapolitik im Luftverkehr

« Verteuerung von fossilem Kerosin durch 6konomische Instrumente
zur Senkung der Kostendifferenz zu post-fossilen Kraftstoffen

« FOrderung der technischen Weiterentwicklung von PtL durch
Innovations- und Demonstrationsfonds Luftverkehr

« Einfihrung einer PtL-Beimischquote von 10% bis 2030 (zunachst
national, méglichst europaisch)
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Wohin geht
B die Reise?

Luftverkehr der Zukunft: umwelt- und
klimaschonend, treibhausgasneutral, larmarm

Vielen Dank
fur lhre
Aufmerk-
samkeit

Frank Wetzel
frank.wetzel@uba.de



